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El Congreso de Patrimonio,
un hito historico

Juan Antonio Mesones
Decano de la Demarcacion de Castilla-La Mancha del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos

El pasado mes de septiembre, Castilla-La Mancha alber-
g6 el que para nosotros ha sido el primer congreso inter-
nacional dedicado a la preservacién del patrimonio de
las obras publicas, integradoras de nuestro paisaje y ac-
tivadoras del turismo, uno de los grandes motores de la
economia en todos los paises. A lo largo de su existencia,
el ser humano ha ido modelando su entorno salpicando
el paisaje de construcciones de diversa indole que siguen
hoy en pie, con mayor o menor fortuna, siendo testigos
permanentes de nuestra historia. Y han sido precisamen-
te dos ciudades patrimonio de la humanidad, Cuenca y
Toledo, las que han congregado a casi medio millar de
profesionales de varias disciplinas, que han compartido
su interés en poner el foco de atencion social en el loable
objetivo de identificar, catalogar, recuperar y restaurar
este valioso patrimonio, llegando incluso a rentabilizar
su existencia, como atractivo turistico de indudable va-
lor.

El congreso ha sido también un fructifero punto de
encuentro para las distintas administraciones publi-
cas sobre las que recae la responsabilidad principal en
la conservacion del patrimonio. Tanto la administra-
cién general del estado, que por rango debe encabezar
y catalizar las iniciativas encaminadas a tal fin, como las
administraciones regionales (comunidades auténomas
y diputaciones provinciales), hasta llegar el nivel muni-
cipal, donde los consistorios territoriales constituyen la
terminal administrativa mas préxima al ciudadano y al
terreno, y por lo tanto al conocimiento directo y tangible
del estado real en el que se encuentran todas y cada una
de las obras publicas erigidas a lo largo del tiempo.

Uno de los primeros pasos que queriamos dar ya es una
realidad, el catdlogo de las 111 obras publicas emble-

maticas (de las cuales 10 se ubican en nuestra region)
que requieren atencidn especial para que su deterioro
no llegue a ser irreversible. Légicamente, se trata de una
primera aproximacion, en forma de seleccion, para dar-
nos idea de la dimensién del problema, y también para
subrayar que muchas de ellas todavia son funcionales,
y su proceso de adaptacion a los tiempos modernos se
ha llevado a cabo en la mayoria de los casos, sin tener
en cuenta su valor patrimonial. Por lo tanto, es preciso
definir sin mas dilacién unos protocolos de actuacién
para el tratamiento integral de estas infraestructuras de
manera que se garantice su supervivencia en el futuro.
El trabajo de recopilacion, identificacion y seleccion ha
sido formidable, y en el han participado todas nuestras
demarcaciones territoriales, a las que desde aqui quiero
agradecer su inestimable aportacion.

La jornada previa de Cuenca, que sirvi6 de arranque al
Congreso, conté con una nutrida afluencia de partici-
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pantes, y en ella se presentaron las diez obras publicas
integrantes del catalogo situadas en Castilla-La Mancha,
y entre ellas dos de la provincia conquense: el puente del
Castellar y el salto eléctrico de Villalba -la Toba. Hay que
destacar que la ciudad se volco enteramente colaboran-
do con la organizacion del congreso, acogiendo ademas
la exposicion Artifex, dedicada a la ingenieria romana
en Espafa, cuyo rico contenido ha sido visitado ya por
varios miles de personas. Especialmente entrafiable, re-
sulto, durante la tarde, el viaje de traslado a Toledo en
dos autocares, durante el cual pudimos visitar obras tan
singulares como las famosas “emes” de Belinchén y la
Fuente Grande de Ocafa, verdadero monumento nacio-
nal, donde el ayuntamiento toledano nos dispensé una
calida acogida.

En Toledo tuvieron lugar las jornadas principales del
congreso, en el marco incomparable de la antigua fabrica
de armas, ejemplo vivo de las construcciones industria-
les de indudable valor histérico patrimonial. Reconver-
tida hoy en campus tecnolégico de la UCLM, fue testigo
durante los dias 27 y 28 de septiembre de la participa-
cién de mas de cuatrocientos asistentes, a las sesiones de
caracterizacion del paisaje y patrimonio de la obra publi-
ca; y de difusién, turismo, educacion y reto demografico
en la primera jornada. El segundo dia se abordaron las
estrategias de conservacion y rehabilitacion, y se dedico
la sesidon vespertina al valioso patrimonio iberoameri-
cano legado por nuestros antepasados espaifoles en los
territorios de ultramar. Contamos con la participacién
de alcaldes de cinco ciudades espafiolas patrimonio de
la humanidad, asi como de distinguidos representantes
de todos los poderes publicos que aportaron su punto de
vista sobre la materia tratada en cada caso.

Toledo acogi6é también una magnifica exposicién que
bajo el titulo Felipe II: los Ingenios y las Maquinas, y de
la mano del CEDEX y de la fundacién Juanelo Turriano,
dibuja un extraordinario recorrido por el espléndido de-
sarrollo de nuestro pais que culminé en el siglo de oro.
En ella puede apreciarse el notable grado de avance de
las técnicas ingenieriles y constructivas alcanzadas du-
rante el reinado de los Austrias gracias a los entonces lla-
mados ingenieros reales, precursores de nuestro cuerpo
de ingenieros de caminos, canales y puertos.

EDITORIAL

Y finalmente llegamos a Madrid, que acogié la sesion fi-
nal del congreso, dedicada a la Innovacién y a las nuevas
tecnologias, y entre ellas, el desarrollo de los gemelos di-
gitales. Y como colofén la exposicion: Mas Alla del Arco.
Puentes de la Modernidad que dio paso, tras la clausu-
ra, a la visita al Hipédromo de la Zarzuela, y al museo
Eduardo Torroja que se encuentra en su interior.

En definitiva, un exitoso congreso fruto del enorme
trabajo de organizacién conjunto par parte del colegio
nacional, de la Universidad de Castilla-La Mancha y de
la Junta Rectora de nuestra Demarcacién, muy especial-
mente de Félix, nuestro secretario, ayudado siempre por
la omnipresente Inmaculada, a quienes debemos agra-
decer su incansable dedicaciéon durante el ultimo afo.
También hemos contado con el esfuerzo patrocinador
de muchas de las empresas del sector, y en especial de las
castellano-manchegas, a las cuales desde aqui agradece-
mos enormemente su colaboracion.

Este numero de la revista es un monografico donde pue-
de seguirse, con todo lujo y detalle el desarrollo de todo
lo que ha dado de si este congreso, incluyendo alguna
colaboracion especial como el articulo sobre el puente
de Alcantara de nuestro compaiero y vocal de la junta
rectora Ramon Sanchez de Ledn, y con el anadido final
de las vifetas de José Manuel Menchaca, y como no po-
dia ser de otra manera, de la recomendacion de un libro,
en este caso por parte de nuestro querido Paco Rodri-
guez, que ha sido también una de las almas organizativas
del congreso.

Esperamos que el camino recorrido no se quede aqui,
y que el testigo de la concienciacion social de la necesi-
dad de preservar el inmenso valor que atesoran nuestras
infraestructuras publicas sea debidamente recogido por
nuestro colectivo profesional de cara a la celebracion de
futuras ediciones. Alli sin duda volveremos a encontrar-
nos.

"Empieza haciendo lo necesario,
después lo posible, y de repente te
encontrards haciendo lo imposible”

San Francisco de Asis
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Celebrado con éxito el Congreso
Internacional de Patrimonio de la
Obra Publica y la Ingenieria Civil

El Campus Tecnoldgico de Fabrica de Armas de Tole-
do acogio los dias 27 y 28 de septiembre la celebracion
del I Congreso Internacional de Patrimonio de la Obra
Publica y de la Ingenieria de Caminos, organizado por
el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puer-
tos, y su Demarcacion de Castilla-La Mancha, en el que
casi medio millar de profesionales de la ingenieria de
caminos y civil y otras profesiones se dieron cita para
reflexionar sobre cémo se deben destinar recursos a
proteger, conservar y rehabilitar el innumerable patri-
monio de obra publica con el que cuenta Espaia.

El Congreso, que fue un rotundo éxito, fue inaugurado
por el rector de la Universidad de Castilla-La Mancha,
Julian Garde; el alcalde de Toledo, Carlos Velazquez; el
consejero de Fomento de la JCCM, Nacho Hernando;

la presidenta de la Diputaciéon de Toledo, Concepcién
Cedillo; el presidente nacional del Colegio de Ingenie-
ros de Caminos, Miguel Angel Carrillo, y el decano de
la Demarcacién de Castilla-La Mancha del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Juan Antonio Mesones.

Durante la sesiéon inaugural, el presidente del Colegio
de Ingenieros de Caminos present el ‘Catdlogo de Ac-
tuaciones en el Patrimonio de las Obras Publicas, un
documento que identifica 111 obras de toda Espafa y
que requieren una rehabilitacion parcial, total, o traba-
jos de sefialética y difusion publica.

Obras como la presa de Escuriza, en Teruel; la Rampa
de Pajares, entre Asturias y Ledn; la noria de Guanar-
teme, en Gran Canaria; el tinel de la Engaia, en Bur-
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gos; el sistema hidraulico para la ciudad de Toledo o el
acueducto de San Giraldo, en Salamanca, entre otros
muchos ejemplos de elementos patrimoniales que ne-
cesitan una intervencién urgente. Estas 111 obras pue-
den consultarse en el catalogo editado parala ocasiéon a
través de la web del Colegio de Ingenieros de Caminos
o el cédigo QR.

Carrillo destaco “el principio colaborativo” en el que
se ha basado la realizacién de este catdlogo, que es “el
principio fundacional e identitario de nuestro Colegio
unico”. En la presentacion agradeci6 “a cada demarca-
cion y a los numerosos ingenieros de caminos que han
colaborado en la realizacion de este innovador trabajo”
Por su parte, el decano de Castilla-La Mancha del Co-
legio de Ingenieros de Caminos sefialé que unos de los
objetivos fundamentales del congreso es “relanzar la ta-
rea de conservacion del patrimonio en nuestra comu-
nidad auténoma”.

Por su parte, el rector de la UCLM celebré que el Cam-
pus de Fabrica de Armas acoja este tipo de eventos que
lo que buscan es poner en valor el patrimonio de las
obras publicas de Espafia y su conservacion, siendo el
lugar del encuentro un magnifico ejemplo.

Asimismo, el alcalde de Toledo coment6 que desde el
Ayuntamiento “tenemos el reto de unificar y preservar
las infraestructuras del pasado, las que estamos disfru-
tando y las que hay que construir el futuro’, a lo que
afadi6 que “debemos de seguir invirtiendo en infraes-
tructuras para seguir impulsando el turismo y mante-
ner el patrimonio del pasado”

El consejero de Fomento aprovechd su intervencion
durante la inauguracién del congreso para anunciar
que préximamente comenzaran las obras de los remon-
tes de Cuenca para mejorar la accesibilidad al casco his-
torico de la ciudad. Unas obras que, segiin Hernando,
persiguen varios objetivos como los de poner en valor
nuestro patrimonio; apostar por la obra publica al ser-
vicio de la ciudadania; y, en particular, lo que supone
en materia de turismo”.

PRIMERA JORNADA
Tras la inauguracion del Congreso, durante la jorna-

CONGRESO INTERNACIONAL DE PATRIMONIO

patrimonio

caminos

caminos

da tuvieron lugar sesiones sobre la caracterizacion del
paisaje y patrimonio de la obra publica, con la partici-
pacion de destacados expertos. También se abordaron
temas como la gestién del patrimonio, el turismo y la
lucha contra la gentrificacién en ciudades patrimonio
a través de una mesa redonda con alcaldes de ciudades
patrimonio de la humanidad, como los alcaldes de To-
ledo Mérida, Cérdoba y Segovia.

Ademas, se abordd el reto demografico a través de una
entrevista con Francesc Xavier Boya Alds, secretario
general de Reto Demogrifico.

SEGUNDA JORNADA

La secretaria general de Transportes y Movilidad del
Ministerio de Transportes del Gobierno de Espaiia, Ma-
ria José Rallo, fue la encargada de clausurar la primera
edicién del Congreso Internacional de Patrimonio de la
Obra Publica y la Ingenieria Civil.

Durante su intervencién, Rallo destacé que se debe de
analizar la puesta en marcha de un plan que proteja acti-
vamente el patrimonio de las obras publicas, para “man-
tener y valorizar ese patrimonio y que llegue a ser enten-
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CONGRESO INTERNACIONAL DE PATRIMONIO

dido por la sociedad y que sepan que es fundamental”.

En la clausura también participaron el director general
de Transportes de la JCCM, Rubén Sobrino; la vicerrec-
tora de Sostenibilidad e Infraestructuras de la UCLM,
Inmaculada Gallego; el presidente nacional del Colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, Miguel
Angel Carrillo, y el decano de la Demarcacion de Cas-
tilla-La Mancha del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Juan Antonio Mesones.

El presidente del Colegio de Ingenieros de Caminos ase-
gurd que el Congreso fue todo un éxito, en el que par-
ticiparon alrededor de medio millar de congresistas de
diferentes lugares del mundo y con la presentacién de
mas de 150 comunicaciones que evidenciaron “los re-
levantes e interesantes trabajos que se estan realizando
en la preservacion, mantenimiento e identificacion del
patrimonio de la obra publica”

Asimismo, indic6 que la celebracién del congreso ha
servido para presentar el ‘Catalogo de Actuaciones en el
Patrimonio de las Obras Publicas, que facilitara un im-
pulso a la hora de ejecutar trabajos concretos de rehabi-
litacion en las diferentes obras patrimoniales que recoge
el catalogo, a la vez que servira para “divulgar su poten-
cial turistico”.

Por dltimo, reclam¢é impulsar un “Plan Nacional especi-
fico que proteja nuestras construcciones histéricas y un
Plan Nacional de la Obra Publica que proteja las obras
contemporaneas en ambito de la ingenieria civil”

El decano de la Demarcacion de Castilla-La Mancha del
Colegio de Ingenieros de Caminos aplaudi6 la gran res-
puesta que tuvo la primera edicién de este congreso, del
que espera que salgan futuras ediciones en lo sucesivo
para seguir concienciando a la sociedad de la importan-
cia de preservar el patrimonio de las obras publicas.

Finalmente, la vicerrectora de Sostenibilidad e Infraes-
tructuras de la UCLM felicit6 al Colegio de Ingenieros
de Caminos por haber escogido el Campus Universitario
de Fabrica de Armas, en Toledo, para la celebracion de
este congreso, que supuso “una gran oportunidad” para
dar a conocer la universidad regional, asi como sus pro-

pias infraestructuras, muchas de ellas ejemplo de rehabi-
litacién de patrimonio.

DAVID LUCAS ABRIO LA SEGUNDA JORNADA
La segunda de las jornadas fue inaugurada por David
Lucas Parron, secretario de Estado de Transportes, Mo-
vilidad y Agenda Urbana, quien puso en valor la apuesta
del Colegio de Ingenieros de Caminos por intentar hacer
posible que la proteccién del patrimonio llegue a todo
el pais, algo que considera “fundamental para tratar de
poner freno a la despoblacién’, pues “supondra un ele-
mento de referencia, de desarrollo social y futuro”.

En la jornada también participaron personalidades des-
tacadas del dmbito de la obra publica y la ingenieria,
como la presidenta de ADIF, Maria Luisa Dominguez, o
el director general de Carreteras del Ministerio de Trans-
portes, Juan Pedro Fernandez Palomino.

Durante esta jornada se abordaron tematicas como el
Patrimonio Iberoamericano de la Obra Publica, contan-
do con presentaciones y perspectivas de diversos exper-

tos internacionales.
]
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Cuenca acogio la sesion previa
al I Congreso Internacional de
Patrimonio de la Obra Publica

El Centro Cultural Aguirre de Cuenca acogid el pa-
sado 26 de septiembre la sesion previa al Congreso
Internacional de Patrimonio de la Obra Publica y la
Ingenieria Civil que el Colegio de Ingenieros de Ca-
minos, Canales y Puertos organizo con el objetivo de
identificar, exaltar y aprovechar el patrimonio de la
obra publica en su entorno paisajistico.

Una primera sesion en la que se presentaron las diez
obras de Castilla-La Mancha recogidas en el ‘Catalo-
go de Actuaciones en el Patrimonio de la Obras Pu-
blicas, un documento que se presenté completo en
la primera jornada del Congreso y que identifica de
manera detallada 111 obras e infraestructuras espa-
folas que requieren trabajos de rehabilitacion parcial
o completa, identificacién con sefalética, y en otros

casos, difusion de su historia y ubicacion.

El alcalde de Cuenca, Dario Dolz; el comisionado
del Reto Demografico de la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha, Jesus Alique; el presiden-
te del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos, Miguel Angel Carrillo, y el decano de la
Demarcacion de Castilla-La Mancha del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Juan Antonio Mesones, fue-
ron los encargados de inaugurar la sesidn previa al
Congreso.

Dolz agradecio al Colegio de Ingenieros de Caminos
la eleccion de Cuenca para la sesion previa al Con-
greso y destacd el rico patrimonio con el que cuenta
la ciudad. Del mismo modo, puso en valor los esfuer-
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zos que se dedican desde el Ayuntamiento y desde el
Consorcio por mantener y conservar el patrimonio
conquense.

Por su parte, Alique felicité al Colegio por la publi-
cacion que recorre diversos elementos patrimoniales
que necesitan una actuacion de manera urgente y
que, a su vez, serviran para potenciar el turismo en
zonas despobladas.

Asi mismo, Miguel Angel Carrillo, presidente del Co-
legio, destaco la labor de los ingenieros de caminos,
canales y puertos: "En el progreso econdmico y social
de Espana, los ingenieros de caminos, canales y puer-
tos, y los ingenieros civiles, hemos sido decisivos. Por
eso, en este Congreso nos gustaria subrayar también
la aportaciéon de nuestro colectivo profesional en el
disefio, construccion, preservacion, rehabilitacion y
mantenimiento del patrimonio de la obra publica".

Finalmente, el decano de la Demarcacion de Casti-
lla-La Mancha del Colegio de Ingenieros de Caminos

Franvia de Zaragoza, Espana
R }
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incidi6 en la necesidad de rehabilitar los elementos
patrimoniales con la finalidad de “potenciar y activar
el turismo” en determinadas zonas de la region, espe-
cialmente en las areas despobladas.

En esta sesion previa al Congreso Internacional de
Patrimonio de la Obra Publica y la Ingenieria Civil,
ademas de los representantes de las Administracio-
nes publicas, participaron diferentes expertos, doc-
tores y profesores universitarios de la UPM y de la
UCLM.

Como complemento a esta experiencia enriquecedo-
ra, los asistentes tuvieron la oportunidad de sumer-
girse en la exposicion 'Artifex — Ingenieria Roma-
na', que se encuentra en la espléndida Sala Princesa
Zaida de Cuenca, ademas de explorar las impactan-
tes 'Las Emes' de Belinchdn y la Fuente Grande de
Ocaiia. Este encuentro se erigié como un tributo a
la ingenieria, al patrimonio y a la sinergia entre el
pasado y el futuro, tejiendo una red de conocimiento
y compromiso que resonara en el tiempo.

".—'a
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Madrid puso el puhto y final al
[ Congreso de Patrimonio

La ultima de las jornadas del I Congreso Internacio-
nal de Patrimonio de la Obra Publica y la Ingenieria
Civil, tuvo lugar en el Edificio Retiro de la Escuela de
Caminos, Canales y Puertos de Madrid, asi como en el
Edificio CETA del CEDEX, donde se abordaron temas
clave como innovacion y nuevas tecnologias en la obra
publica, con sesiones plenarias a cargo de expertos des-
tacados.

El congreso concluyé con sesiones dedicadas a la inno-
vacién y nuevas tecnologias, donde destacaron las con-
tribuciones de los profesores de Escuela de Caminos, Ca-
nales y Puertos de la Universidad Politécnica de Madrid,
quienes compartieron su experiencia en temas como los
gemelos digitales, el scanning 3D, la fotogrametria aérea
o el uso de la inteligencia artificial para el analisis de la
seguridad geotécnica de cimentaciones en roca

Un congreso que ha hecho historia y que ha dejado una
huella significativa al fomentar el intercambio de cono-
cimientos y experiencias, consolidindose como un refe-
rente en el ambito de la ingenieria civil y la obra publica.

Tras de la jornada en Madrid, los congresistas tuvieron

la oportunidad de visitar el Museo Eduardo Torroja y el
Hipddromo de la Zarzuela.

La visita al Museo Eduardo Torroja ofrecié a los congre-
sistas una inmersioén en la vida y obra de este destacado
ingeniero y arquitecto espafiol. Fundador de la Escuela
de Ingenieros de Caminos de Madrid, Torroja dej6 un
legado significativo en el campo de la ingenieria civil. La
experiencia en el museo proporciond un contexto histo-
rico que resalto la conexion intrinseca entre la ingenieria
civil y la evolucién cultural.

La segunda parada, el Hipédromo de la Zarzuela, ofre-
cié una perspectiva tnica sobre la interseccién entre la
planificacién urbana y la ingenieria civil. Este icénico
lugar no solo es testigo de eventos hipicos, sino también
un ejemplo tangible de cdmo la planificacion y el disefio
urbano pueden integrarse con la infraestructura civil.

Los participantes tuvieron la oportunidad de explorar la
sinergia entre el entorno construido y la funcionalidad
necesaria para eventos deportivos, resaltando asi la im-
portancia de consideraciones urbanisticas en el desarro-
llo de proyectos de ingenieria.
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Comunicaciones premiadas en el
Congreso Internacional de

Patrimonio de la Obra Publica

En el marco del I Congreso Internacional de Patri-
monio de la Obra Publica y la Ingenieria Civil, cele-
brado con gran éxito el pasado mes de septiembre en
Toledo, se realizo6 la entregas de premios de las co-
municaciones, reconociendo la excelencia en diversas
categorias.

En la categoria de "Caracterizacion del Paisaje y Pa-
trimonio de la Obra Publica", se otorg6 el prestigioso
premio a la mejor comunicacién a Florentino Rega-
lado por su obra "Mi despedida del puente de Alcan-
tara".

En la seccion de "Difusion, Turismo, Educacién y
Reto Demografico", el galardon a la mejor comunica-
cion fue concedido a Evelio Teijon Lopez-Zuazo por
su comunicacion titulada "Fondeando en Fernando
Gallego Herrera: del olvido al Patrimonio Universal".

La categoria de "Estrategias de Intervencion y Rehabi-
litacién" reconocio la labor de Javier Le6n, quien reci-
bid el premio a la mejor comunicacion por su proyec-
to "Deba. La (re)construccion de un puente de piedra
en el s. XXI".

Juan Paulin Aguirre fue distinguido con el premio a
la mejor comunicacion de "Patrimonio Iberoamerica-
no" por su trabajo "Construccién de la subestructura
del proyecto recuperacion y ampliacion del edificio
sede del museo universitario del chopo".

En la categoria de "Innovacion y Nuevas Tecnologias.
Gemelos Digitales", el reconocimiento recay6 en Je-
sus Alonso Trigueros, galardonado por su trabajo "El
puente Bibei y los Codos de Larouco. Nueva interpre-
tacion arqueologica a partir de Scanning 3D vy foto-
grametria aérea".
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El olegi rinde hoenaje ala

ingenieria romana en Espana con
una exposicion en Cuenca

La Sala Princesa Zaida del Museo de Cuenca acogid
hasta el pasado 30 de noviembre la exposicion AR-
TIFEX - Ingenieria romana en Espaiia; del CEDEX y
de la Fundacion Juanelo Turriano, que muestra el in-
menso legado técnico del mundo romano, mostrando
sus aplicaciones en la ingenieria civil, como calzadas,
puentes, puertos, acueductos o presas, de las que que-
dan en Espafia abundantes vestigios.

En su inauguracion estuvieron Juan Antonio Meso-
nes, decano de la Demarcacion de Castilla-La Mancha
del Colegio de Ingenieros de Caminos; Miguel Angel
Carrillo, presidente del Colegio; José Maria Goicolea,
presidente del Patronato de la Fundacién Juanelo Tu-
rriano; Aurea Perucho, directora del CEDEX; Maria
Teresa Megia, diputada de Patrimonio en la Diputa-
cién; Marfa Angeles Martinez, diputada de Cultura
de la Diputacién, y Yolanda Rozalén, coordinadora
de Cultura de la JCCM en Cuenca.

Desde la Demarcacién de Castilla-La Mancha, su
decano destaco el importante papel que jugaron los
romanos en desarrollar innovaciones que, sin duda,
mejoraron la vida de la sociedad de aquella época.

SOBRE LA EXPOSICION

La exposicidn acercd al publico el inmenso legado
técnico del mundo romano, mostrando los saberes
en los diversos campos de la tecnologia, y de manera
muy especial, sus aplicaciones en la ingenieria civil.
Las calzadas, puentes, puertos, faros, acueductos o
presas -obras de las que quedan en Espafia abundan-
tes vestigios y un rico patrimonio- que, por un lado,
nos hablan del patrimonio técnico alcanzado por la
civilizaciéon romana y de su propia herencia cultural,
por otro, nos revelan todo un entramado de infraes-
tructuras esenciales en la organizacion, el abasteci-
miento y la extension cultural y militar del Imperio
romano.
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e en Toledo una

muestra que recorre los ingenios
de la época de Felipe II

El Centro Cultural San Marcos de Toledo acogi6 has-
ta 30 de noviembre la exposicion ‘Felipe II — Los inge-
nios y las méaquinas; desarrollada por el CEDEX-CE-
HOPU y la Fundacién Juanelo Turriano.

La muestra, organizada por el Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos como actividad previa
al Congreso Internacional de Patrimonio de la Obra
Publica y la Ingenieria Civil, narraba cémo a lo largo
del siglo XVI confluyeron en Espaia técnicos de las
mas diversas procedencias gracias a Felipe II, cuyo
deseo era contar con los cientificos y técnicos mas
acreditados de la época y procedentes de diferentes
reinos al servicio de la Corona.

El alcalde de Toledo, Carlos Velazquez, acompafado
del decano de la Demarcacion de Castilla-La Mancha
del Colegio de Ingenieros de Caminos, Juan Antonio
Mesones; del presidente nacional del Colegio de Inge-

nieros de Caminos, Miguel Angel Carrillo; del presi-
dente del patronato de la Fundacién Juanelo Turria-
no, José Maria Goicolea, y de la directora del CEDEX,
Aurea Perucho, fue el encargado de inaugurar esta
exposicion.

SOBRE LA EXPOSICION

En la segunda mitad del siglo XVI, coincidente con el
reinado de Felipe II, se experimenta un impulso en la
ejecucion de grandes proyectos de obras publicas.

La muestra abord6 todas las facetas concernientes
a la formacion de los artifices en la época de Felipe
II: proyectos, procesos previos al inicio de las obras
y su financiacion, asi como la organizacion técnica y
administrativa de los trabajos y su ejecucion: La red
viaria, la construccion de puentes, los intentos para
establecer una red de canales de navegaciodn, la aco-
metida de obras portuarias, entre otras.
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Inaugurada en Toledo la exposicion
fotografia del I Congreso
Internacional de Patrimonio

El presidente del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos, Miguel Angel Carrillo, y el decano
de la Demarcacion de Castilla-La Mancha del Colegio
de Ingenieros de Caminos, Juan Antonio Mesones,
inauguraron el pasado 4 de septiembre la exposicién
conformada con las fotografias presentadas al con-
curso del I Congreso Internacional de Patrimonio de
la Obra Publica y de la Ingenieria Civil.

La muestra, compuesta por 82 fotografias de dife-
rentes elementos patrimoniales de Espafa y de otros
paises, se pudo visitar hasta el 26 de septiembre en
la plaza toledana de Amador de los Rios para, pos-
teriormente, ser disfrutada en las inmediaciones del
Campus de Fabrica de Armas de la UCLM en Toledo,
durante el transcurso de la celebracion del I Congreso
Internacional de Patrimonio de la Obra Publica y de
la Ingenieria Civil.

El decano del Colegio de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos de Castilla-La Mancha destacé que la

exposicion muestra que “la obra publica y la ingenie-
ria civil no son solo elementos funcionales de nuestro
entorno, sino también manifestaciones artisticas que
enriquecen nuestras vidas y nuestro patrimonio”

PREMIOS

El primer premio, dotado con 900 euros, recay6 en
Alvaro Gil Plana por su fotografia "Dialogo”, tomada
en el muelle fluvial de Vega Terrén, en Salamanca.

Un primer accésit de 300€ lo recibié la imagen "Ma-
rejada con Arco Iris", de Juan Luis Matorras Diaz-Ca-
neja, capturada en Santander, Cantabria. El segun-
do accésit, también de 300€, reconocid la fotografia
“"Cambio climatico" de Antonio Ruiz Guerrero, toma-
da en Sierra Boyera, en Cérdoba.

Finalmente, el accésit de alumnos, dotado con 200€,
ha sido entregado a la fotografia "Tren entrando en el
Forth Bridge", capturada por Jorge Gémez Recio en
Edimburgo.
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Acueducto de
Albatana

Titularidad: Ayuntamiento de Albatana
Afecciones: Zona ZEPA
Uso histoérico: Accionamiento de molinos
Uso actual: Sin uso
Conservacion: Abandono y ruina

Nivel de proteccion: Bien de Interés Cultural

El acueducto, ubicado entre la Fuente de Albatana
y el Molino de Arriba, a dos kilémetros al noroeste
del nucleo urbano, tiene su origen en el siglo XVIII
durante la repoblacion del municipio por los mar-
queses de Espinardo. Originalmente, el agua de las
fuentes en los Campos de Hellin, herencia posible-
mente romana, permitia la irrigacion de cultivos y
alimentaba dos molinos harineros en Albatana.

El primer acueducto del siglo XVIII fue reempla-
zado en el XIX. Los molinos hidraulicos dependian
mas de la presion del agua que del caudal, situan-
dose en lugares con desnivel. Aunque la acequia
madre de Albatana atravesaba terrenos llanos, se
utilizaban técnicas para minimizar la pérdida de
nivel, como una trinchera inicial y luego un "canal
sobre pared”. La altura lograda en el cubo del moli-
no era de solo 4 metros.

El Acueducto Viejo, construido en el XVIII, mos-
traba problemas de desnivel y filtraciones, siendo

PROPUESTA DE ACTUACION

inutilizable a principios del XIX. En 1844, se disefid A pesar de ser una obra de ingenieria declarada BIC,
el Acueducto Nuevo con sillares de piedra arenis- el molino se encuentra en estado de ruina y la mam-
posteria del acueducto muy deteriorada por la erosion
ca, rara eleccién para un canal de molino. Aunque edlica. Este bien patrimonial esté sufriendo un proce-
hubo sustituciones en el siglo XX, el tramo final de so de abandono y degradacién progresiva que hace
400 metros se mantuvo, destacando por 61 arcos imprescindible acometer trabajos de consolidacion
> estructural, sustituyendo los sillares mas deteriorados.
escarzanos Separados por 3 metros, con una altura Ademas, limpiar la vegetacion y mejorarse tanto los

de 2.5 metros sobre el terreno. accesos como sus indicaciones para llegar al lugar.



PROPUESTA DE ACTUACION

Las partes de la calzada que se han excavado en
distintas catas se encuentran en buen estado de con-
servacion, pero hay tramos que han sido destruidos,
como ocurrio con los trabajos de construccion de una
macro-urbanizaciéon denominada “La Losilla”. Por esta

razon se necesita seguir estudiando la via y realizando

prospecciones. Ademas, se deberian desarrollar medi-

das de puesta en valor del recorrido con una restaura-
cion senalética y acondicionamiento apropiados.
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Calzada de
La Losilla

Titularidad: Sin determinar
Afecciones: Sin determinar
Uso histérico: Calzada romana
Uso actual: Sin uso
Conservacion: Buen estado

Nivel de proteccion: Sin precisar

La Via Carthago Nova - Segobriga - Complutum,
una de las calzadas romanas mas significativas en
el Sureste de la Peninsula Ibérica, es peculiar por
no estar representada en el Itinerario de Antonino.
Rebautizada como "Via del Lapis Specularis,” esta
calzada recibi6 especial atencion durante las fases
de explotacion de minas en el periodo de madurez
y esplendor, pero con el tiempo fue descuidada.

El tramo entre Chinchilla y Albacete, datado en
el siglo I d.C. segtin un miliario del emperador
Tiberio, presenta restos evidentes de una calzada
romana de primer orden. Aunque parte de estos
restos fueron destruidos durante la construccién de
la urbanizaciéon "La Losilla," la via exhibe dimensio-
nes y diseflo que reflejan avanzadas técnicas cons-
tructivas y un deseo notable de durabilidad.

En la década de 2010, se llevaron a cabo trabajos de
excavacion, incluyendo la limpieza de la superficie
de la calzada, asi como la recuperacion del Puente
de Cansalobos y la alcantarilla de La Losilla. Estos
elementos formaban parte de la red viaria principal
y fueron reacondicionados en el siglo XVIII como

parte del plan de mejora de la Red de Caminos

Reales del Conde de Floridablanca. Ademas, se des-
taca la preservacion de un antiguo puente romano

sobre la rambla de La Raposa que sigue en uso.
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Central eléctrica
El Molinar

Titularidad: Ayuntamiento de Villa de Ves
Afecciones: Red Natura (Hoces del Jucar)
Uso histérico: Generacion de energia
Uso actual: Sin uso
Conservacion: Abandono y ruina parcial

Nivel de proteccion: Sin proteccion

La central hidroeléctrica del Salto del Molinar,
origen de la Compania Hidroeléctrica Espafola
(hoy Iberdrola), se erige como un valioso vestigio
de la ingenieria del siglo XX que ha mantenido su
fisonomia original.

Su construccién en 1909, utilizando hormigén ar-
mado, la destacé como un simbolo de modernidad
al ser la primera en Europa en transmitir electri-
cidad a una distancia de 250 km a una tensién
de 66,000 V. Fundada en 1907 por Juan Urrutia
y Zulueta, junto con Lucas Urquijo, la compania
adquirio la concesidon de Enrique Gosalvez Fuentes
en Villalgordo del Jucar.

Operativa desde 1909 hasta 1952, la central eléc-

trica abasteci6 a ciudades como Valencia, Alcoy

y Cartagena, contribuyendo significativamente al
desarrollo del sistema eléctrico espafiol. Después de

su cierre en 1952, la empresa opto por la construc- i
cién de un embalse y la desviacion del agua hacia PROPUESTA DE ACTUACION
Cofrentes. En 1962, las instalaciones fueron des- Esta central hidroeléctrica posee valores historicos y

manteladas v cedidas al Avuntamiento técnicos que la convierten en un bien patrimonial de
y yu ’ gran relevancia. Es por ello que se considera urgente

proceder a la consolidaciéon de sus estructuras. Ade-
Ademas de las instalaciones, se conserva el poblado mas, es importante crear nuevos caminos de acceso,
rehabilitar el conjunto y dotarlo de un nuevo uso, sien-

en el que V'“’”eron sus tr ab'a]adores, ha,sta alcanz‘ar do el museistico el hotelero el mas recomendado para
una poblacion de 1500 vecinos, y conté on ermita, esta destacada obra de ingenieria

economato, escuela y consultorio médico.
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PROPUESTA DE ACTUACION

Lemaur dej6 un legado duradero con el trazado y
construccion de la carretera que aun sigue en servicio
siglos después. A pesar de su funcionalidad continua,

algunos elementos de la época en que la carretera

se convirtié en Nacional son hoy redundantes. Se
propone la rehabilitacién de la histérica carretera de
Despefiaperros como una ruta historico-paisajistica
para actividades recreativas y turisticas, como la con-
duccion recreativa, ciclismo y paseos.

Paso de

Despenaperros

Titularidad: Ministerio de Transportes
Afecciones: Sin determinar
Uso histérico: Camino Real. Ctra. de Andalucia
Uso actual: Carretera de uso local
Conservacion: Relativo buen estado

Nivel de proteccién: Sin precisar

Durante el reinado de los primeros Borbones, se
contemplo la construcciéon de una carretera que
conectara la Corte con Andalucia, siendo Cadiz
y Sevilla centros cruciales para el comercio entre
Espafia y América. El trazado por el Puerto de Des-
pefaperros quedd fijado en los reinados de Felipe
Vy Carlos III, y el ingeniero militar Carlos Lemaur
lider¢ el proyecto, completando la carretera en
1783. Las obras de Despefiaperros destacan como
un brillante ejemplo de la ingenieria de carreteras
del siglo XVIII.

Ao largo del siglo XIX, la carretera Madrid-Cadiz
por Bailén y Cérdoba apenas experiment6 cambios
significativos. Sin embargo, en 1926, fue incluida en
el Circuito Nacional de Firmes Especiales, mar-
cando el inicio de transformaciones en el firme y
trazado.

En la década de 1950, la Carretera Nacional IV fue
mejorada como parte del Plan de Modernizacién
y el programa REDIA. La Autovia de Andalucia,
afadida al Plan General de Carreteras 1984/1991,

result6 en el desdoblamiento de la calzada entre
Venta de Cardenas y Santa Elena, con la construc-
cion de tuneles, estructuras y obras de fabrica,
utilizando alternativamente el trazado original para
cada nueva calzada.
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Complejo de

La Toba-El Salto

Titularidad: Naturgy Energy Group S.A.
Afecciones: Parque Natural, ZEPAy LIC
Uso histoérico: Generacion de energia
Uso actual: Generacion de energia
Conservacion: Relativo buen estado

Nivel de proteccion: Sin precisar

El complejo hidroeléctrico de El Salto de Villalba,
situado en la impresionante region del Alto Jucar,
destaca tanto por su éxito ingenieril en terreno
abrupto como por su importancia en términos de
disefio hidraulico, histérico y medioambiental.
Inaugurado en 1926 por el rey Alfonso XIII, el
proyecto contd con la participacion de destacados
ingenieros de caminos de la época, como Clemente
Saénz Ridruejo, Manuel de Lorenzo y Juan Lazaro
Urra. La presa de La Toba, el canal de mas de veinte
kilometros y la central hidroeléctrica forman parte
de esta destacada obra.

El embalse de regulacion abordé el problema del
fuerte estiaje en el rio Jucar, aunque las obras de la
presa no se completaron segun el proyecto inicial,

resultando en una capacidad actual estimada de 9,7
Hm3.

El canal, que discurre por varios municipios de la
provincia de Cuenca, lleva las aguas del Jucar hasta
la laguna de Ufia, donde se suman las del arroyo
del Rincon. El canal presenta una ruta espectacular,
atravesando tajos, tuneles, acueductos y sifones,
como el impresionante sifén-acueducto de Royo-
frio. Ademas, el canal incluye un canal metalico
elevado para el transporte de madera, una actividad
vital en la economia local.

PROPUESTA DE ACTUACION

Es esencial mejorar la accesibilidad y seguridad del
complejo para integrarlo mejor con su entorno. El
actual recorrido a pie, que abarca los 20 km entre la
laguna de UfAa y la central hidroeléctrica a lo largo
del canal de La Toba, presenta dificultades y zonas
de riesgo para los senderistas. Se propone abrir los
tuneles a lo largo del camino. Ademas, se requiere
una sefalizacién adecuada con referencias, asi como
geolocalizacidn, con el objetivo de integrar el complejo
en la red de rutas de senderismo de Cuenca.
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PROPUESTA DE ACTUACION

Fue restaurado en 2019, pero se requiere de una me-
jora de su acceso desde la N-420, y un acondiciona-
miento del camino. Seria apropiada la construccion de
una zona de esparcimiento, asi como el disefio de una
ruta que una el Puente de El Castellar, el puente de la
N-420 y el salto hidraulico, que data de 1922 y que aun
esta en uso. Es un enclave en el que coinciden dos
usos industriales separados por varios siglos, molinos
y batanes del siglo XVI y un salté hidraulico del XX.

Puente del
Castellar

Titularidad: Diputacién de Cuenca

Afecciones: Parque Natural, Zona ZEC y refugio
de fauna

Uso histérico: Comunicacion entre propiedades
Uso actual: Sin uso
Conservacion: Buen estado

Nivel de proteccion: Sin precisar

El Puente del Castellar, también conocido como
"de la Carpinteria”, desafia el curso del rio Jucar,
marcando el limite entre los municipios de Fresne-
da de Altarejos y La Parra de las Vegas. Su origen se
remonta al siglo XVI cuando fue erigido en madera
para proporcionar acceso a molinos y batanes en la
heredad de la Carpinteria.

A mediados del siglo XV1, el Cabildo construyo
un puente de madera para facilitar el paso desde la
Canada Real de los Serranos y el Camino Real de
Granada. Sin embargo, debido a sufrir repetidos
derrumbes por las crecidas del Jucar, se decidié
reconstruirlo en piedra en 1622 para mayor estabi-
lidad. A lo largo del siglo XVIII, se llevaron a cabo
extensas obras de reforma y construccion que se
completaron en 1748, dando forma a la estructura
actual. En 2019, el puente fue sometido a una res-
tauracion que incluyd la reconstruccién del antepe-
cho y la atencidn a detalles arquitectonicos.

El puente presenta una mamposteria de piedra con
sillares en arcos de medio punto, tres tramos y dos
o0jos, con pilares poligonales. El tramo central tiene
un arco de unos 20 metros de luz y sillares esca-
lonados, mientras que el tramo sur tiene un arco
de menor altura y anchura. Los pilares muestran
una forma poligonal de tres lados, construidos con
mampuesto y sillares en las esquinas.
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Puente colgado
de Azuqueca

Titularidad: Finca Acequilla
Afecciones: Confederacion Hidrografica del Tajo

Uso histoérico: Acceso a fincas

Uso actual: Sin uso
Conservacion: Abandono y ruina

Nivel de proteccion: Bien de proteccion
estructural

El Puente del Valle de la Colina, construido en 1879
por Valeriano Madrazo Escalera, Marqués del Valle
de la Colina, tiene su origen en la necesidad de un
paso para los trabajadores de la finca, facilitando
el cruce del rio Henares en diversas actividades
agricolas, de caza y pesca. Su disefio Art Nouveau
en forja destaca, siendo un puente de madera sobre
tensores con dos torres de asentamiento en ladrillo,
originalmente utilizadas para alojar un motor eléc-
trico que levantaba el puente para permitir el paso
de embarcaciones. Ubicado en la Finca Acequilla
en Azuqueca de Henares, presenta inscripciones
que registran su creacion en 1878 y su remodela-
cion en el siglo XX.

A pesar de su valor arquitecténico y proteccion
estructural, el puente ha experimentado un rapido
deterioro debido a las inclemencias del tiempo y el
abandono completo. Muestra escasas tablas de ma-

dera en buen estado, amenazas a la estabilidad de PROPUESTA DE ACTUACION
los tensores debido al CreC1rr.11ent0 c.le drboles C.erca— En los ultimos cinco afos la degradacion ha aumentdo
nos, y las dos torres de ladrillo casi desaparecidas. considerablemente. Para frenar y revertir esta situa-
Los hitos con inscripciones han sido vandalizados y cion, su titularidad deberia pasar al Estado: apenas
. . ‘ existen en Espana pasarelas de este tipo, sobre todo
la gstructura de ladrillo que‘: cierra el puente estd en tan antiguas. Es necesaria una reposicién de elemen-
pehgro de colapso. Se requieren obras de recupera- tos, como los tablones de madera. Y, por tratarse de
cion y consolidacién urgente. Ademas, la empresa un enclave especial, deberia contar con una adecuada
. . B sefalizacion para la practica del senderismo y para
propietaria ha restringido el acceso total al puente permitir su contemplacion.

al hacer suyo el camino y erigir una alambrada.
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Fuente Grande
de Ocana

Titularidad: Ayuntamiento de Ocafa
Afecciones: Sin determinar

Uso histérico: Consumo humano y ganadero

Uso actual: Turistico
Conservacion: Sin determinar

Nivel de proteccion: Bien de Interés Cultural

La monumental Fuente Grande de Ocaiia, en
Toledo, destaca como un destacado abastecimiento
urbano construido entre 1573 y 1578 por Juan de
Herrera, en colaboracién con el ingeniero hidrauli-
co Baltasar San Juan y el artifice Francisco Sanchez.

Disefiada para abastecer a 3,000 habitantes y 15,000
caballerias, sufrié inundaciones en 1784 y 1829,
siendo restaurada en 1870. Declarada monumento
histérico-artistico en 1976 y Bien de Interés Cultu-
ral en la actualidad, presenta una galeria austera y
refinada con pilastras toscanas y arcos adintelados.

La fuente, rectangular, tiene una galeria cubierta de
piedra con veinte pilastras toscanas y arcos adinte-
lados. Se accede por una rampa al oeste y una esca-
lera de silleria al sur. Una mina de agua canalizada
alo largo de un tanel de ladrillo suministra agua a

la fuente.
PROPUESTA DE ACTUACION Los lavaderos, separados por una muralla, tienen
El Ayuntamiento esta ejecutando, actualmente, la dos P ilones P aralelos y eran utilizados por unas
primera fase de rehabilitacion integral del conjunto, trescientas mujeres en su época. La captacion de
que incluye actuaciones sobre la cubierta de la galeria agua subterranea se realizo mediante qanats, una
de los cafios y el levantado de losas de cubierta y del obra de ineenieria que evoca técnicas romanas
solado y la canalizacion de la explanada. Sin embargo, . 8 q ) o Y
también se debe trabajar en la galeria de captacion de arabes, con dos galerias principales de unos 400
agua. Es necesario que se mejore la sefialética y la metros en total y salas abovedadas conservadas en
informacién que el visitante recibe acerca de este im-

portante ejemplo patrimonial de obra publica hidraulica. buen estado.



24 - Caminos N° 8 - Revista semestral de la Demarcacion de Castilla-La Mancha CICCP - Diciembre 2023

Presa romana
de Consuegra

Titularidad: Ayuntamiento de Consuegra
Afecciones: Sin determinar
Uso histérico: Consumo humano y agricola
Uso actual: Sin uso
Conservacion: Relativo buen estado

Nivel de proteccidn: Bien de Interés Cultural

La presa romana de Consuegra, ubicada sobre el
rio Amarguillo, se destaca como la infraestructura
hidraulica romana mas extensa en la cuenca alta del
rio Guadiana y posiblemente en Europa y el norte
de Africa, con una longitud original de coronacién
que podria alcanzar aproximadamente los 700
metros. Construida entre los siglos [ y IV d.C,, es
reforzada por contrafuertes a lo largo de casi 100
metros de muro, otorgandole singularidad entre las
construcciones romanas.

Descubierta en el siglo XVIII y atribuida su funcién
de presa en 1971 por el arquedlogo Giles Pache-
co, ha sido objeto de estudios coordinados por la

Confederacion Hidrografica del Guadiana y diver-
sos arquedlogos, como Rodriguez Untoria y Juan

Francisco Palencia Garcia. Las investigaciones, ini-
ciadas en 2014, revelan dos fases constructivas, la

mas antigua con una longitud de 650 metros y una

fase posterior que dio forma a la estructura actual.

Ademas, se identificé un acueducto asociado que

posiblemente abastecia a la ciudad de Consabura
con un caudal diario entre 2.000 y 3.000 m3.

En la ultima campana de 2021, se documentd una

gran zanja de cimentacion vinculada a la construc-

cién tardoantigua de la presa, sugiriendo una obra

publica de gran envergadura vinculada a la subsis-
tencia de la ciudad de Consabura.

PROPUESTA DE ACTUACION

Aunque en relativo buen estado, ha experimentado
deterioro debido al desarrollo agricola en la zona. Se
propone tomar medidas para proteger y comprender

mejor esta obra de ingenieria romana. Entre las accio-
nes recomendadas se encuentran la valoracion de la

compra de terrenos cercanos al muro, la eliminacion de
construcciones agricolas adosadas y la continuacion
de investigaciones arqueoldgicas. Se sugiere iniciar
la consolidacion de los restos existentes y desarrollar
medidas para poner en valor la presa, mejorando los
accesos e integrandola en la visita al cerro Calderico
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Abastecimiento

PROPUESTA DE ACTUACION

Dada la importancia del sistema de abastecimiento
romano de Toledo, se propone iniciar el proceso para
declarar como Bien de Interés Cultural todo el con-
junto, incluyendo la presa, conducciones generales,
canales, obras de paso, torres acuarias y restos del
sifon-acueducto. Se sugiere continuar con investiga-
ciones arqueoldgicas, realizar una cartografia digital
del sistema y llevar a cabo acciones de restauracion y
mantenimiento. Ademas, se destaca la necesidad de
mejorar accesos, sefializacién y carteleria informativa.

de Toledo

Titularidad: Publica y privada
Afecciones: Sin determinar
Uso histérico: Consumo humano
Uso actual: Turistico
Conservacion: Relativo buen estado

Nivel de proteccion: Bien de Interés Cultural

El sistema hidraulico romano de abastecimiento a
la ciudad de Toledo, que comprende la presa roma-
na de La Alcantarilla y un extenso canal de aproxi-

madamente 40 km, representa un complejo logro
de ingenieria construido entre los siglos I y IT d.C.

La presa, de unos 21 m de altura maxima, actual-
mente parcialmente derruida, contaba con una
torre acuaria desde donde se dirigia el canal ha-
cia Toledo. Este canal, construido con avanzados
conocimientos topograficos romanos, combinaba

tramos enterrados, pequefios acueductos y sifones,
evidenciando la habilidad de los ingenieros de la
época. Destaca el disefio del sistema para cruzar el

rio Tajo, con la hipoétesis de un sifén apoyado en un
puente-acueducto de aproximadamente 40 m de
altura para superar un desnivel de 100 m, técnica
ya utilizada en otras obras de abastecimiento en la

Europa romanizada.

Después de cruzar el rio, el agua se almacenaba en
depositos, como la destacada "Cueva de Hércules",
para su distribucion en la ciudad.

La propuesta incluye la declaracion de Bien de
Interés Cultural, investigaciones continuas, restau-
racion y mejoras en accesos y sefializacion.
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Pasado, presente y futuro del nuevo
Puente de Alcantara

Ramon Sanchez de Ledn
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Vocal de la Junta Rectora de la Demarcacion de CLM

El presente trabajo analiza la construccién de un puen-
te paralelo al antiguo puente romano (afo 103 d.C) que
cree una perfecta simbiosis con el puente romano y una
perspectiva armoénica con el entorno. Para ello, se llega
a la conclusion de que un arco de tablero superior, enca-
jado entre las dos laderas escarpadas del Tajo es la solu-
cién mas natural y coherente. El arco se disefia como es-
tructura mixta de hormigon y acero y el tablero sobre el
arco, se divide en ocho vanos iguales excepto en la zona
central donde el arco y el tablero se funden en un unico
elemento para dar mayor rigidez al elemento estructural
arco- tablero.

El objetivo principal es buscar la solucién mas armdnica
con el puente romano y que los dos puentes queden in-
tegrados en un  conjunto Unico, cuyo recorrido por el
viandante potencie aun mas, si cabe, la imponente pre-

sencia del Puente Romano. Todo el disefio del nuevo
puente ha estado inspirado en esta idea de armonia e
integracion

INTRODUCCION

El puente romano de Alcantara, con casi 2000 afios de
historia, fue construido en el afio 103 d.C y fue declarado
Monumento Nacional en 1924. Debido al trafico actual
que circula por el puente, éste se estd deteriorando con-
siderablemente. La Junta de Extremadura decide cons-
truir una variante de carretera que lo libere del trafico
con un nuevo puente sobre el Tajo, permitiendo conser-
var este legado para generaciones venideras. El disefio
de un puente paralelo al antiguo puente romano de Al-
cantara supone un fuerte reto para los ingenieros que
sentimos el disefio de puentes como algo vocacional. En
este articulo, tras una breve resefa historica, se muestran
los condicionantes del disefio y la estructura finalmente
proyectada.

1. ESTADO ACTUAL DEL PUENTE ROMANO
Las patologias que actualmente tiene la estructura como
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consecuencia del devenir de los tiempos y del trafico al
que esta diariamente sometido se enumeran a continua-
cion.

1.1. Filtraciones: Humedades por filtracién y fisuras por
deformacion geométrica. La humedad disgrega el mate-
rial granitico de las dovelas descomponiéndolo y debili-
tando su capacidad portante a compresion.

1.2. Vegetacién: Como consecuencia de la humedad
que se filtra a través de la parte superior, aparece vege-
tacion en las juntas de la mamposteria. Las raices van
poco a poco deteriorando la estructura y degradando la
estructura.

1.3. Deterioro de sillares: El granito de las dovelas se ha
ido descomponiendo a lo largo de sus casi 2.000 afios de
existencia consecuencia de la humedad y la heladicidad
del material.

1.4. Juntas abiertas: En la restauracion de 1860 se re-
pellaron las juntas entre dovelas, impidiendo el drena-
je del agua, provocando una aceleracién el proceso de
descomposicidon natural del granito. Se aprecian juntas
abiertas y oscurecimiento del paramento por hongos y
liquenes.

1.5. Trafico de vehiculos pesados: El puente fue cons-
truido hace casi 2.000 afios. Desde entonces ha soporta-
do el paso de personas y carruajes. En los tltimos 60 afios
se han incrementado muy considerablemente las cargas
de trafico. Hoy en dia, lo estan utilizando vehiculos con
mas de 45 toneladas que transmiten vibraciones y cargas
dinamicas a la estructura. Esto es un serio problema para
la persistencia del monumento historico. Actualmente
existe una limitacion de peso para el paso de vehiculos
pesados, que sistematicamente es incumplida.

1.6. Enlosado: Como consecuencia del hundimiento del
relleno de los arcos bajo el pavimento del puente (posi-
blemente debido al transito de vehiculos pesados) han
aparecido hundimientos localizados en el enlosado don-
de se acumula el agua de lluvia que acaba filtrandose al
interior del puente, ya que no puede ser drenado. El pa-
vimento enlosado se encuentra en la actualidad bastante
deteriorado, con la aparicién de losas rotas. Original-

mente el puente romano no estaba enlosado. Posterior-
mente se le colocd el actual pavimento. Consecuencia
del transito de vehiculos pesados se han ido deteriorado
las losas. Muchas se han ido reponiendo con otro tipo de
granito diferente.

1.7. Apertura en clave del arco de triunfo: El Arco de
Triunfo central presenta una importante apertura en su
clave, posiblemente producida por las vibraciones del
trafico y deformaciones de la estructura. Esta apertura
denota la ausencia de compresiones en la fibra inferior
de las dovelas de granito.

2. CONDICIONANTES DEL PROYECTO

Ademas de la existencia del puente romano, existen otra
serie de condicionantes que se han tenido en cuenta a la
hora de realizar el proyecto del nuevo puente en Alcan-
tara y que son los siguientes:

2.1. Parque Natural del Tajo Internacional: Al oeste
del actual puente romano se situa el Parque Natural del
Tajo Internacional. El curso fluvial del rio Tajo que sirve
de frontera natural entre Espafna y Portugal, divide una
zona de idénticas caracteristicas entre ambos paises. El
Tajo es a la vez el elemento comun y nexo de unién de
todo el territorio que se extiende linealmente a lo largo
de mas de 60 km. Esta singularidad hace que sea descar-
table cualquier opcién de trazado aguas abajo del actual
puente de Alcantara, pues entrariamos dentro del Par-
que Natural, lo cual restringe el nuevo trazado entre la
presa y el puente.

2.2. Presa de alcantara: La presa de Alcdntara estd a
1000 metros aguas arriba del puente romano, siendo
una presa de gravedad de hormigén que genera una im-
portante pantalla visual. Evitando fatigar al visitante con
tanto hormigon se buscan soluciones de estructuras mas
sutiles y livianas.

Desde el punto de vista del trazado de la nueva solucion,
es necesario considerar que cuando se producen desem-
balses de la presa se genera una nebulizacién que dis-
minuye considerablemente la visibilidad y por tanto re-
quiere alejar lo suficientemente el trazado. Asimismo la
presa tiene una importante repercusion en la laminacién
de avenidas y en el estudio hidraulico necesario para el
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diseno del puente.

2.3. Trazado de variante: La Junta de Extremadura rea-
liz6 un Estudio de Alternativas de trazado, que basado
en los condicionantes anteriormente citados elige la Al-
ternativa I, situada a unos 200 metros aguas arriba del
puente romano. En el proyecto de construccién se man-
tiene esta alternativa de trazado como la mads acertada.

2.4. Armonia e integracién con el puente romano: Es
prioritario conseguir una solucion estructural cuyas for-
mas estén en perfecta armonia con el puente romano sin
pretender robarle un apice de su protagonismo, integra-
do asimismo en el entorno natural y encajado en el valle
del Tajo. Esta armonia del entorno es quiza lo mas dificil
de conseguir. En este sentido las soluciones en arco bien
proporcionadas nos parecen sin duda las mas adecua-
das; buscando ademas proporciones clasicas.

2.5. Materiales: El manejo adecuado de los materiales
a emplear en el puente es basico para conseguir su in-
tegracion en el entorno, el uso de hormigén nos pare-
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ce redundante y abusivo por la existencia de la presa de
hormigén. Sin embargo, el uso de acero autopatinable
— acero que produce una capa de éxido que lo protege
frente a la propia corrosién — esta en dialogo perfecto
con la pizarra existente, ya que ésta tiene una coloracién
rojiza precisamente debida a la oxidacién natural de los
sulfuros de hierro. Cromaticamente el acero oxidado estd
relacionado con el tono célido del granito rubio oxidado
de los sillares del puente romano. Drenaje insuficiente:
Los imbornales destinados a la evacuacion del agua de
lluvia del tablero estan atascados y son insuficientes.
Como consecuencia ésta queda estancada sobre la su-
perficie filtrandose al interior del Puente provocando
humedades internas lo que conlleva graves patologias,
como se ha comentado.

2.6. Geologia y geotecnia: Desde el punto de vista geo-
légico, la cerrada de Alcantara es un macizo rocoso de

una formacién cambrica uniforme, constituida por fi-
ladios y esquistos pizarrefios subverticales, orientados
WNW-ESE. Geotécnicamente dispone de una alta ca-
pacidad portante, que permite plantear estructuras que
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transmitan cargas importantes a la cimentacién como
son los arcos clasicos de tablero superior, sin experimen-
tar deformaciones significativas.

2.7. Circuito turistico de observacion del puente: El
puente romano de Alcantara es un monumento con un
gran reclamo turistico, por lo que debe facilitarse su ac-
ceso peatonal y la observancia del mismo desde diferen-
tes angulos de vision,
liberado de todo tra-
fico rodado. Para ello
es necesario la crea-
cién de un circuito -
turistico peatonal que
incluya los tramos de
carretera actuales que
quedardan  cerrados
al trafico rodado, el
paso contemplativo
obligado por el puen-
te romano y cerrando
el circuito el paso por
el nuevo puente sobre
el Tajo, desde se observaran perspectivas del puente ro-
mano hasta ahora desconocidas.

]
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3. ESTUDIO HIDRAULICO

Se ha realizado un pormenorizado Estudio Hidraulico
en el proyecto. El Estudio tiene como objetivo general
estimar las condiciones hidraulicas y la geometria reque-
rida para el nuevo puente sobre el rio Tajo, asi como con-
seguir la pertinente autorizaciéon de la Confederacion
Hidrografica del Tajo para ejecutar las obras.

Las dimensiones que presenta el puente romano de Al-
cantara ya nos proporcionan una estimacion de los ele-
vados caudales existentes en situaciones de maxima ave-
nida. Segun los datos manejados, la avenida maxima del
embalse es de 14.676 m3/s (12.150 m3/s por aliviaderos,
1.354 m3/s por desagiies y 1.172 m3/s por turbinado).

4. DESCRIPCION DEL PROYECTO

La nueva estructura sobre el rio Tajo, con una longitud
total de 409,50 metros, se resuelve en tres tramos clara-
mente diferenciados que son los siguientes:

-Primer tramo o puente principal. Tiene una longitud
de 267 m, entre el p.k. 0+113 (Estribo E1) y el p.k. 0+380
(Estribo M1), discurriendo sensiblemente paralelo al
puente romano de Alcdntara. Se compone por un arco
principal que salva el cauce ordinario del rio Tajo y unos
vanos de aproximacion laterales, cuatro vanos en la mar-
gen izquierda del rio y un vano en la margen derecha.
En este tramo convive trafico rodado y peatonal (éste
ultimo mediante una
pasarela adosada).

' -Segundo tramo o
muros laterales de
contencion, entre el
pk. 0+380 y el pk
0+414,50. Sirven de
estribo a las estructu-
ras de los tramos 1 y
3 y conectan el nuevo
trazado con la carre-
tera actual, debido a
la proximidad (casi
tangencia) entre am-

bas vias. En esta zona se da continuidad al circuito pea-

tonal de contemplacion del puente romano. La longitud

total es de 34,50 m.

-Tercer tramo o viaducto de acceso, entre el p.k. 0+414,50
(estribo M2) y el p.k. 0+522,50 (estribo E2). Resulta me-
nos visible y materializa el trazado propuesto en el es-
tudio previo, discurriendo sensiblemente paralelo a la
carretera actual sobre una vaguada natural que drena en
el rio Tajo. La longitud del viaducto es de 108 m.

La vida util de la estructura considerada es de 100 afios,
siguiendo las prescripciones de la normativa vigente en
Espana.

5. NUEVO PUENTE PRINCIPAL

La construccién de un puente paralelo al antiguo puen-
te romano de Alcantara supone un fuerte reto para los
ingenieros que sentimos el disefio de puentes como algo
vocacional, no en vano, dos mil afios de historia nos con-
templan. Después de pasar largas horas en el entorno
del puente se llego a la conclusiéon de que un arco de ta-
blero superior, encajado entre las dos laderas escarpadas
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del Tajo, es la solucién mads natural y coherente, creando
una perspectiva armonica con el entorno y en perfecta
simbiosis con el puente romano. Ademas disponemos de
roca en ambos extremos que nos permiten concentrar
fuertes reacciones en los arranque del arco.

Se ha buscado en el disefio del arco la sencillez y la ele-
gancia, la pureza formal alejada de todo barroquismo y
afectacion, dentro de un orden clasico contrastado en
el diseflo de arcos. Se ha buscado el minimalismo y la
austeridad para no robar un apice de protagonismo al
puente romano.

El arco se disefia como estructura mixta de acero y hor-
migén (acero exterior y relleno de hormigoén). El acero
utilizado es acero de resistencia mejorada a la corrosién
que adquiere una patina de éxido que se integra perfec-
tamente con el color de la oxidacion férrica de las piza-
rras de la zona. El tablero es un cajon metalico del mis-
mo tipo de acero, con importantes voladizos laterales.

La estructura de acero permite unos acabados mas de-
purados y limpios que una estructura de hormigén, ade-
mas puede ejecutarse toda la estructura en taller y solo
realizar in situ el montaje de las piezas, mientras que una
estructura arco de hormigén requiere realizar todo el
trabajo a pie de obra, con mayor afeccion al entorno. La
solucion metdlica participa asi de todas las ventajas de la
prefabricacion de estructuras (plazos, calidad

ejecucién, minimizacién medioambiental, etc...). La so-
lucién de hormigdén también se ha descartado por la pre-
sencia tan masica de este material en la presa de aguas
arriba.

El tablero sobre el arco esta dividido en ocho vanos igua-
les de 18,00 metros entre pilas (vanos 2 a 9), excepto en
la zona central donde arco y tablero se funden en un
unico elemento, dando asi mayor rigidez al elemento
estructural arco-tablero en una configuraciéon tipo Mai-
llart. La unién del arco y el tablero en el tramo central, en
una longitud de 36 m centrales, se consigue mediante un
macizado de los dos recuadros centrales. La secuencia
de pilas sobre el arco sigue sensiblemente la regla clasica
de vanos del tablero equivalentes al décimo de la luz del
arco.
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El tablero sobre el arco esta dividido en ocho vanos igua-
les de 18,00 metros entre pilas (vanos 2 a 9), excepto en
la zona central donde arco y tablero se funden en un
unico elemento, dando asi mayor rigidez al elemento
estructural arco-tablero en una configuracién tipo Mai-
llart. La unién del arco y el tablero en el tramo central, en
una longitud de 36 m centrales, se consigue mediante un
macizado de los dos recuadros centrales. La secuencia
de pilas sobre el arco sigue sensiblemente la regla clasica
de vanos del tablero equivalentes al décimo de la luz del
arco.

En el estribo de la margen derecha del rio Tajo hay un
vano adicional de 19,50 metros (vano 1) y en la margen
izquierda se disefia un viaducto de aproximacién con
cuatro vanos, tres de ellos (vanos 10 a 12) con igual luz a
la existente en los vanos sobre el arco, esto es, 18,00 m, y
el cuarto (vano 13) con una luz de 13,50 metros. De esta
manera los viaductos se entienden como continuacién
del tablero que descansa sobre el arco. La plataforma del
puente se compone por una calzada de 13,20 m de an-
chura para el trafico rodado y por una pasarela peatonal
de 3,50 m de ancho paralela a la calzada. La calzada esta
formada por dos carriles de 3,50 m de anchura y arcenes
de 2,50 m, dejando 0,60 m en los bordes para el anclaje
de los elementos de contenciéon. La pasarela esta fisica-
mente separada de la calzada una anchura de 1,40 m y se
apoya sobre las costillas transversales de la seccion.

5.1. Arco mixto: El arco proyectado tiene una luz de 180
metros, con una flecha de 25,50 metros, con una relacién
flecha luz de 7,06 generando un arco basicamente reba-
jado de directriz parabdlico, que se corresponde con el
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antifunicular de cargas permanentes.

El arco tiene una seccidn transversal rectangular, de 5,00
m de anchura y 2,00 m de canto, permaneciendo cons-
tante en todo su desarrollo. Las esquinas estan achafla-
nadas para mejorar el comportamiento aeroelastico dela
seccién. La seccion es mixta ya que el contorno exterior
es de acero S-355 J2W de resistencia mejorada a la co-
rrosion o autopatinable y el interior se hormigona una
vez cerrado el arco con hormigén autocompactante de
ultima generacion.

5.2. Tablero: El tablero tiene una anchura de 13,20 me-
tros y esta formado por una artesa metalica central de
doble accion mixta materializando la plataforma del tra-
fico rodado con costillas laterales cada 3,00 metros y una
pasarela lateral en losa ortétropa adosada al tablero que
se va apoyando sobre estas costillas transversales. De esta
manera los traficos rodados se separan claramente de los
peatonales, permitiendo asi una mayor comodidad y
aislamiento para los peatones en el circuito establecido
para la contemplacion del puente romano de Alcantara.

5.2.1. Pasarela peatonal: La pasarela peatonal adosada
al tablero tiene una anchura de 3,50 metros y estd com-
puesta por una chapa superior de 8 mm para el transito

peatonal y cinco bulbos cerrados longitudinales de 158
mm de canto, 283 mm de anchura y 6 mm de espesor;
conformando asi un tablero ortétropo. Este tablero or-
tétropo se va apoyando cada 3,00 metros en las costillas
derechas, dando continuidad a los bulbos longitudinales
que atraviesan el alma de las costillas.

5.3. Cimentaciones: Las cimentaciones del arco se han
resuelto mediante grandes macizos de hormigén arma-
do HA-35 en cimentacion directa, con una longitud de
14,00 metros en sentido transversal al puente. Estos plin-
tos a pesar de recibir esfuerzos muy parecidos, son lige-
ramente diferentes por sus condicionantes topograficos
principalmente.

CONCLUSIONES

El disefio del nuevo puente en Alcantara ha supuesto un
gran reto profesional, no tanto técnico, sino buscando la
soluciéon mas armonica con el puente romano. Se preten-
de que ambos puentes queden integrados en un conjun-
to unico, cuyo recorrido por el viandante potencie ain
mas, si cabe, la imponente presencia del Puente Roma-
no. Todo el disefio del nuevo puente: tipologia, materia-
les, dimensiones, etc. ha estado inspirado en esta idea de
armonia e integracion.
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A 18 KM DE LA CiUDAD DE CUENCA, SE 1
ENCUENTRA LA LOCALIDAD DE NOHEDA.. UNA
PEDANIA DEL MUNICIPiO DE ViLLAR DE
DOMINGO GARCIA...

CERCA DE ESTA LOCALIDAD, SE PRODUJO EL
HALLAZGO DE UNO DE LOS DESCUBRIMIENTOS MAS
RELEVANTES PARA LA ARQUEOLOGIA DE LOS

OLTIMOS ANOS...

Bajo esta tierra tiernamente arada,
en el afo 2005, salié por fin a la luz,
un bello mosaico figurativo que
pertenecia a la lujosa villa antafio

aqui ubicada, del siglo IV.

La existencia de esta villa romana data
ya de 1554, y ya en 1893, el Boletin de
la Real Academia de Historia, describid
de manera concisa el yacimiento y la
presencia de mosaicos...

Vamos a ver chicos, quiero brio y decision.
Divididme toda la zona en departamentos,

quiero la Sala Triabsidada en el departamento
1, y la Sala Octogonal en el Departamento 2.




Veamos Publio, aqui tenemos la pars urbana, para ti
y tu familia, la pars rdstica, para tus esclavos y
trabajadores, y la pars fructuaria, destinada a la
produccién y almacenaje de productos... el buen

EN ESE MISMO TERRENO, EN EL S IV, UN MATRIMONIO
SE DISPONIA A ELEGIR LUGAR PARA CONSTRUIR SU
LUJOSA VILLAE, UNA CASA DE CAMPO CON UNA

FINCA DE EXPLOTACION AGROPECUARIA...

vino, el aceitito...

LAS VILLAE ROMANAS SE DIVIDIAN EN ZONAS: LA PARS URBANA ERA DESDE LA QUE SE DIRIGIA LA VILLA ¥ SE ORGANIZABA TODA LA
PRODUCCION. EN VILLAS RICAS, EN ESTA ZONA SOLIAN ESTAR LAS TERMAS PARA EL DUENO Y SU FAMILIA. EN LA PARS RUSTICA, VIVIA
EL CAPATAZ Y EL ADMINISTRADOR DE LA PROPIEDAD. AQUI ESTABAN LOS LUGARES DE REUNION, LAS COCINAS, LAS VIVIENDAS DE LOS

ESCLAVOS ASi COMO, LOS ESTABLOS Y LOS GALLINEROS. LA PARS FRUCTUARIA, ERA DONDE SE ELABORABA, CONSERVARA Y SE
ALMACENABA LA PRODUCCION AGRICOLA.

B, La villa de Noheda presenta una
(O e | singular caracteristica: posee un grupo
de mosaicos del que no se conoce otro
pavimiento figurativo con dichas
dimensiones en toda Espafa.

En ninguna parte del Imperio, se ha
encontrado un mosaico con
caracteristicas analogas a este. Su
profusién iconografica y su estructura
compleja y variada lo hacen
totalmente Gnico .

EN EL SIGUIENTE CAPITULO VEREMOS LA TAREA MINUCIOSA QUE EXIiSTIA TRAS LA
CONSTRUCCION Y COMPOSICION DE LOS MOSAICOS ROMANOS... CONTINUARA...
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Construcciones Lozoya, pionera en
calidad, innovacion y compromiso
ambiental en Castilla-La Mancha

Construcciones Antolin Garcia Lozoya, S.A., fundada
en 1940, se encuentra posicionada entre las empresas de
mas proyeccién dentro del sector de la obra civil y edifi-
cacién publica en Toledo y en Castilla-La Mancha.

Contamos con tres centros de produccion en la provin-
cia, uno en Toledo, otro en la localidad de La Puebla-
nueva (Toledo) y un tercero en el término municipal de
Noez (Toledo.

La calidad constituye un reto permanente por el que tra-
bajamos. Nuestro esfuerzo para conseguir la excelencia
en nuestro proceso productivo, en una gestion eficiente
y una mejora continua, son el camino directo hacia la
calidad integral en el que interviene todo el equipo téc-

nico y humano para que, el resultado final de nuestro
trabajo, se encuentre dentro de los indices de exigencia
que nuestros clientes demandan y merecen.

Las instalaciones de Toledo constan de planta asfaltica,
planta de hormigén, planta de grava-cemento, planta de
lavado de aridos, planta de trituracién y clasificacion de
aridos. La planta Asfaltica INTRAME modelo RM-350,
con una capacidad de produccién de 350 Toneladas a la
hora.

En La Pueblanueva nuestra Planta Asfaltica INTRAME
mod. M-260 produce 260 Tm/h de mezcla bituminosa
en caliente.
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Nuestro trabajo se extiende al sector de obras hidraulicas
y depuracion de aguas, mantenimiento y conservacion
de carreteras, parques y jardines y rehabilitacion de edi-
ficios, abarcando todos los procesos desde el proyecto
inicial hasta la ejecucion de la obra y mantenimiento.

En la actualidad gestionamos con medios propios el ser-
vicio de mantenimiento y conservacién de carreteras
dependientes de la Diputacién Provincial de Toledo, de
la Consejeria de Fomento de Castilla-La Mancha y Mi-
nisterio de Transportes.

Como ya hemos indicado, nuestra preocupacion por de-
sarrollarnos y avanzar nos lleva a que, a través de nuestro
departamento [+D+i, se estudien e investiguen nuevos
productos asfalticos para la recuperacién y restauracion
de vias dafadas y deterioradas por el paso del tiempo y
las inclemencias climatologicas.

Nuestro capital mas importante es el equipo humano que
nos representa, preocupados por una formacion cons-
tante para adaptarse a los nuevos tiempos que corren.

La maquinaria utilizada en nuestras obras cuenta con la
mas novedosa tecnologia, inversion fundamental para
alcanzar nuestra meta, la excelencia en nuestras obras.

Es primordial nuestro compromiso con la seguridad,
cumpliendo la normativa vigente en materia de riesgos
laborales e implantando en el equipo humano y técnico
que formamos Construcciones Lozoya la educaciéon por
el trabajo preventivo, con las maximas medidas protec-
toras que permiten desarrollar nuestra actividad evitan-
do los accidentes de trabajo y las enfermedades profe-
sionales.

Conseguir el maximo de seguridad en el trabajo solo es
posible a través de una formacion continuada del perso-
nal de CONSTRUCCIONES ANTOLIN GARCIA LO-

ZOYA, S.A. Por ello, se realizan cursos formativos sobre
utilizaciéon de maquinaria, instalaciones, primeros auxi-
lios, etc. En este mismo sentido, la empresa dispone de
personal formado como Técnico Superior en Prevencion
de Riesgos Laborales y Coordinador de Seguridad y Sa-
lud en Obras de Construccion.

CONSTRUCCIONES LOZOYA posee la normativa
OHSAS 18001, como sistema de gestion de la Salud y la
Seguridad en el Trabajo, reconocida internacionalmente.
Creamos entorno respetando el propio entorno, no pue-
de ser de otra manera. Conscientes de la labor tan im-
portante que supone el trabajo diario que realizamos en
nuestra actividad y por esta razén nuestro compromiso
permanente con el medio ambiente constituye nuestra
razon de ser.

En este sentido, en nuestro sistema de fabricacion de la-
vado de dridos recuperamos el 80 % de agua, fuente de
vida, mediante el prensado de lodos, siendo reciclados
estos tltimos y reutilizados en otros procesos como en la
restauracion de canteras, sellado de vertederos, mejora
de suelos, etc.

La preservacion de la fauna autdctona de la zona es otra
de nuestras inquietudes, en concreto el Aguila Imperial
Ibérica(Aquila adalberti) especie protegida y en peligro
de extincion. Siendo dicha labor presentada en el 4th
Wodr Conference on Ecological Restoration, Mérida
(México) como consecuencia del estudio realizado para
la mejora del habitat de esta especie, en la restauracion
de la Cantera Los Quebraderos de la Serrana.

Muchos han sido los objetivos conseguidos, muchos pro-
yectos realizados y muchas también las ideas pendientes
de realizar debido a la profunda vocacion de continui-
dad en el tiempo de mejora continua, que marcan la
filosoffa de CONSTRUCCIONES ANTOLIN GARCIA
LOZOYA, S.A.

CONSTRUCCIONES
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Construcciones Sarrion, mas de 50

afos de excelencia en ingenieria civil

Con mas de 50 afios de experiencia Construcciones Sa-
rrion, tiene una destacada presencia en todo el territorio
nacional dentro del sector de la ingenieria, obra civil y
edificacion.

Lider en construccién de infraestructuras esta presente
en Sociedades Concesionarias y abarca todo el espectro
de la ingenieria del transporte como autopistas y auto-
vias, lineas ferroviarias, obras hidraulicas, edificaciones
singulares.

Durante esta larga trayectoria en Sarrién, no hemos ce-
sado en esfuerzos para diversificar la oferta, emprender
nuevos proyectos y ampliar su presencia en todos los
mercados., demostrando capacidad para participar en
proyectos de infraestructuras de gran envergadura, lo
que exige rigor y un elevado nivel de profesionalidad que
nos ha permitido incrementar nuestra cartera de obras.

Desde nuestros origenes, hemos trabajado en el desarro-
llo de la red de carreteras y lineas ferroviarias en Espaiia,

ejecutando proyectos que han contribuido a mejorar las
vias de comunicacién a nivel nacional con autopistas,
autovias, carreteras, puentes, viaductos, lineas de ferro-
carril, helipuertos, aparcamientos, hospitales, en los que
se ha aplicado el saber hacer de Sarriéon buscando las
técnicas y sistemas constructivos mds punteros e inno-
vadores.

Realizaciones que superan en los tltimos afos los 500
km de nuevas carreteras, autovias y tramos de ferrocarril,
40 grandes puentes y viaductos con cerca de 120.000 m2
de tableros de estructuras, mas de 3 millones de tonela-
das de aglomerado asfaltico empleado, son una muestra
representativa de la capacidad y presencia de Sarrién en
este campo de la Ingenieria Civil.

Contamos ademds con experiencia acumulada en el sec-
tor de tratamiento de agua. Todas las actividades de esta
area incluyen el desarrollo de la ingenieria de detalle, la
obra civil, el suministro e instalacion de equipos elec-
tromecanicos y de control, la puesta en marcha de las
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instalaciones su mantenimiento y explotacién. Sarrién
desarrolla proyectos de infraestructuras hidraulicas
abarcando el ciclo completo del agua desde captacion,
potabilizacién, distribucion, gestion de saneamiento y
de depuracion.

En los dltimos afos ha construido mas de 400 km de
conducciones y 20 estaciones de tratamiento de aguas,
ademas gestionamos la explotaciéon de mas de 70 esta-
ciones depuradoras de aguas residuales, dando servicio
a mas de un millén de habitantes equivalentes.

Apuesta estratégica de Sarrién con el objetivo de no ser
solamente constructor. Por ello a través de la experien-
cia y capacitacion adquirida, gestiona todos los riesgos
inherentes a las inversiones de infraestructuras, desde
la fase de proyecto y financiacién pasando por la cons-
truccion, conservacion y explotacion, estableciendo un
compromiso de gestion a largo plazo.

Buscamos por ello la eficacia en las operaciones, proyec-
tos e inversiones, mediante la financiacién y gestion de
las sociedades en las que estamos presentes.

Esta capacitacion el area de Concesiones ha experimen-
tado un espectacular crecimiento a través de la adjudi-
cacién y desarrollo de nuevos contratos, estando en la
actualidad operando en proyectos tanto de carreteras
como de aparcamientos, incluyendo la gestién de mas
de 800 plazas, y con gran diversificacién geografica.

Fruto de nuestro liderazgo y en el empefo en aportar las
mas novedosas equipos y técnicas constructivas como
empresa innovadora en un marco de calidad garantiza-

da en las ejecuciones, respetuosa con el medioambiente
y enfocando con prioridad en la prevencién de riesgos
laborales, en Sarrion certificamos con AENOR los sis-
temas de gestién basados en las normas ISO 9001,ISO
14001, ISO 45001,UNE 166002 incorporando recien-
temente los sistemas de gestion de Seguridad Vial, ISO
39001, y de medicion de la Huella de carbono segun el
CHG Protocol.

CONSTRUCCIONES
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Trabit: 60 anos de transformacion
vial al servicio de la sociedad

Trabajos Bituminosos SLU (Trabit) siempre ha aposta-
do intensamente por el desarrollo tecnolégico de todo
tipo de pavimentos bituminosos, en cuya actividad ha
acumulado una dilatada experiencia, avalada por su cla-
sificacion, tal es cual que este 2023 cumple 60 afios desde
su fundacién.

Trabit inicid sus tareas con domicilio social en Madrid y
una planta de aglomerado en Barcelona en el afio 1963,
en donde desarrolla principalmente su actividad. En
1976 monta su primera planta de aglomerado en Madrid
y comienza su desarrollo en otras provincias de Espaiia.

En el afio 2004 se convirtié en empresa internacional
perteneciendo al Grupo Vinci, uno de los principales
actores de la construccién a nivel mundial, a través de
Eurovia, su rama de carreteras y obra civil, representa-
da en Espaifia por empresas como Probisa, Asfaltos Jaén,
Ovisa, Atosa y Trabit.

El Grupo Vinci aspira a un valor global, y su desempe-
flo no se limita a los resultados econémicos, sino que
también se mide en términos de valor social, medioam-
biental y comunitario. La politica de prevenciéon de la
empresa pretende difundir la “cultura de la seguridad”
en el conjunto del Grupo, apoyandose en principios y
reglas comunes a todas las empresas e implicando deci-
didamente a la direccién.

Trabit ofrece el mejor asesoramiento técnico — econd-
mico del mercado, dando respuesta a las demandas de
soluciones en el mundo de los firmes, gracias a su equipo
humano y su dilatada experiencia para obras de nueva
construccion, asi como, para la rehabilitacion de firmes
en general y conservacion de carreteras.

La compaiia Trabajos Bituminosos, S.L.U. tiene su prin-
cipal volumen de negocio en la construccién y conser-
vacién de firmes en general. Histéricamente, la pavi-
mentacion de carreteras y calles ha sido la actividad mas
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importante en la empresa, con la fabricacién y puesta
en obra de mezclas bituminosas en caliente y mezclas
bituminosas templadas, aunque en los tltimos afios ha
desarrollado una importante evolucién en distintas téc-
nicas que se han ido implantando en la construccién y
rehabilitacion de los firmes, abarcando de esta manera
las principales unidades de obra que se aplican en este
sector.

Su principal actividad la desarrolla en la zona centro de
la peninsula debido a sus plantas de aglomerado ubi-
cadas en Velilla de San Antonio (Madrid) y La Solana
(Ciudad Real).

Desde su planta de asfalto de Madrid suministra aglo-
merado a diferentes puntos de las provincias de Avila,
Segovia, Toledo y Guadalajara. Igualmente, desde su
planta de aglomerado de Ciudad Real suministra MBC a
diferentes puntos de las provincias de Toledo y Albacete.

Trabit estd capacitada de realizar el suministro, exten-
sién y compactacion del aglomerado, es decir, la obra de

pavimentaciéon completa y terminada, sin embargo, en
otras ocasiones prefiere comprar aglomerado en nues-
tras plantas de Madrid y Ciudad Real, lo que comun-
mente se llama comprar asfalto, y realizar el extendido y
compactaciéon del MBC con sus medios propios.

Trabit ofrece la posibilidad de elegir entre un amplio
abanico de técnicas para la busqueda de la mejor so-
lucién técnico — econdmica para los firmes en general.
Mezclas de aglomerado convencionales y especiales di-
sefiadas para cubrir todas las necesidades, destacando
las mezclas ultradelgadas, las de alto moédulo, las mezclas
drenante y las mezclas en color. Técnicas de Low — Cost
como los microaglomerados en frio, tratamientos su-
perficiales o sellados de grietas y desde el punto de vista
ecologico, la actividad mds importante desarrollada por
la empresa es el reciclado en frio con emulsion.

Trabit es una empresa que ofrece con medios propios to-
das las técnicas existentes en la actualidad en la rehabili-
tacidn y construccion de firmes.

P TRABIT

VoLV

'Ctra. de la Poveda a Velilla de San Antonio Km. 2,800
28891, Velilla de San Antonio (Madrid)
91 655 35 05 - central@trabit.com

www.trabit.com
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Refuerzo estructural de forjado con
los sistemas certificados de Kerakoll

Hoy, Kerakoll puede ofrecer distintas tecnologias para el
refuerzo estructural, todas ellas diseiadas para alcanzar
las mejores prestaciones y provistas de marcado CE.

Los sistemas certificados de Kerakoll para el refuer-
zo de forjados

Kerakoll, empresa a la vanguardia en el mundo del re-
fuerzo estructural, propone dos soluciones diferentes
para conferir a un forjado una mayor resistencia a fle-
xion.

La actuacion se puede realizar por el extradés a bajo es-
pesor (de 15 a 40 mm) mediante la aplicacion del siste-
ma de fibra corta GeoLite FRC compuesto de GeoLite
Magma Xenon & Steel Fiber. La otra alternativa es ac-
tuar por el intradds, mediante los sistemas de fibra larga,
compuestos por GeoLite & GeoSteel G (Sistema GeoSte-
el SRG) o los compuestos por GeoLite Gel & GeoSteel G
(Sistema GeoSteel SRP).

Refuerzo por el extradds de forjado con sistema de
fibra corta GeoLite FRC de Kerakoll

GeoLite Magma Xenon & Steel Fiber, material compues-
to de matriz mineral de elevadas prestaciones disefiado
para obtener las maximas prestaciones en combinacién
con Steel Fiber, fibras especificas de acero de altas presta-
ciones para uso estructural, a modo de crear un armado
tridimensional repartida en todo el espesor del refuerzo
que adecuadamente conectado a las estructuras vertica-
les lleva a cabo la funcién de plano rigido para redistri-
buir las acciones sismicas.

Refuerzo por el intradds de forjado con los sistemas
de fibra larga GeoSteel SRG o GeoSteel SRP

Los sistemas SRG y SRP de Kerakoll prevén el uso de
fibras largas de acero y de elevadas prestaciones GeoSteel
G para la realizacion de refuerzos a flexién en bajo espe-
sor, interviniendo sobre los elementos estructurales del
forjado con matriz mineral u organica respectivamente.
Esta solucidn, a diferencia del sistema FRC, prevé una

actuacién por el intradds del forjado permitiendo au-
mentar su resistencia a flexion sin variar su rigidez.
Todas nuestras soluciones estas presentes en el software
de calculo GeoForce One, herramienta puesta a disposi-
cién por Kerakoll para todos los proyectistas que necesi-
ten de su soporte para disenio de los sistemas de refuerzo
estructural.

La innovadora experimentacion con el Sistema
GeoLite FRC

En colaboracién con la Universita degli studi di Bergamo
se ha realizado una campana experimental sobre forja-
dos de bovedilla ceramica para cuantificar el incremento
de las prestaciones a flexion mediante la aplicaciéon de
GeoLite Magma Xenon & Steel Fiber por el extrados en
ausencia del uso de conectores.
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Los forjados testados presentan una luz de 4,5 m y una
longitud de 1 m, constituidos por bovedillas ceramicas
de dimensiones 38x16x25 cm, hormigén C12/15 y dos
barras de armadura en el intradés de 10 mm de didme-
tro de clase B450C con capa de compresion de 4 cm sin
armar.

Los refuerzos realizados son los siguientes:

1. NR. Muestra sin reforzar

2. Muestra reforzada con capa de compresion cola-
borante constituida por GeoLite Magma Xenon & Steel
Fiber de 2 cm de espesor.

3. Muestra reforzada con capa de compresion cola-
borante constituida por GeoLite Magma Xenon & Steel
Fiber de 3 cm de espesor.

4. Muestra reforzada con capa de compresion cola-
borante constituida por GeoLite Magma Xenon & Steel
Fiber de 4 cm de espesor.

5. Muestra reforzada con capa de compresion cola-
borante compuesta por mortero fluido de elevadas pres-
taciones y malla electrosoldada de 8 mm de didmetro, de
luz de malla de 10 cm, anclada al soporte. Espesor total
realizado de 4 cm.

Sobre los forjados se ha realizado una prueba de flexion
sobre 4 puntos en control del desplazamiento obtenien-
do los resultados aportas en el Gréfico 1 siguiente.

De estos resultados se evidencia que con la realizacion
del refuerzo FRC (GeoLite Magma Xenon & Steel Fiber)
de 2 cm de espesor (2_R2) se obtiene una reduccién de

la deformacién con un incremento de la capacidad por-
tante a flexion del forjado. Al aumentar el espesor, se me-
joran las prestaciones anteriormente citadas.

Es mas, es importante remarcar como el refuerzo FRC
(GeoLite Magma Xenon & Steel Fiber) de 3 cm. de es-
pesor (3_R3) ha mostrado un comportamiento superior
al realizado con el sistema tradicional formado por una
mortero fluido y malla electro soldada anclada al sopor-
te de 4 cm. de espesor (5_RT), tanto en términos de re-
sistencia a flexién como de rigidez.

Los resultados de la experimentacion han evidenciado
como la adhesion entre el refuerzo y el hormigén exis-
tente, en presencia de la adecuada preparacion, permi-
ten evitar el uso de conectores verticales.

El sistema FRC GeoLite Magma Xenon & Steel Fi-
ber in situ

Gracias a un minucioso desarrollo en el centro de inves-
tigacion GreenLab de Kerakoll, GeoLite Magma Xenon
& Steel Fiber, presenta una simplicidad aplicativa que
supera los estandares del mercado, sin requerir aditivos
o maquinaria especifica con el fin de obtener las maxi-
mas prestaciones.

Gracias a estas caracteristicas Kerakoll puede presumir
hoy de numerosas referencias de obra, la siguiente ima-
gen es un extracto de ellas, la cual garantiza la elevada
versatilidad y comportamiento del producto.
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UN LIBRO

Francisco Rodriguez Monton
Ingeniero de caminos, canales y puertos. Vocal de la
Junta Rectora de Castilla-La Mancha

“No; el veintitrés de abril de
1.616 no murié Cervantes,
como ha de haber muerto en
esa fecha Miguel de Cervantes
Saavedra si ahora mismo ha
ido leyendo por encima de mi
hombro todo lo que yo escri-
bia en este articulo y se estaba
riendo”.

Asi ironizaba en el diario In-
formacion un 23 de abril de
1942 el escritor nacido en Mondvar (Alicante), llamado
José Augusto Trinidad Martinez Ruiz, aunque siempre
sera reconocido por su seudénimo.

Francisco Rodriguez Montén

Azorin arranca sus estudios universitarios en Valencia
para posteriormente trasladarse a Madrid con el fin de
avanzar en sus estudios de derecho. Sin embargo, en am-
bas ciudades, se mostraba mas inclinado a introducirse en
el mundo de las tertulias, el periodismo y en los ambientes
literarios que a los estudios juridicos. Asi ya en Valencia
colabor¢ en el diario republicano El Pueblo entre 1895 y
1896, fundado por Vicente Blasco Ibanez, donde firma
con el seudénimo de Ahriman (el Dios persa de la des-
truccidn) articulos de tintes politicos y sociales, plasman-
do sus posturas anarquistas y anticlericales muy del gusto
del propio Blasco Ibafez.

A su llegada a Madrid prosigue con estos apegos, propor-
cionando articulos periodisticos a distintos diarios y tra-
bando amistad con Pio Baroja y Ramiro de Maeztu. De
este vinculo nacerd lo que él denominé “el grupo de los
tres” el cual, podria considerarse como precursor al térmi-
no también acufiado por Azorin de “Generacion del 98”,
aparecido en una serie de articulos en el periéddico ABC,
donde a modo de acta fundacional impulsa un espiritu de

protesta, de rebeldia para derruir los valores tradicionales
y anhelar una Espafia nueva y poderosa. Y, aunque asi nos
ha llegado en los libros de texto de la literatura espaiola,
nunca se produjo un acuerdo sobre los integrantes de esta
generacion, ni tampoco entre ellos mismos. Pues, segun
la época del desarrollo de sus obras, entraban y salian del
grupo tanto por discrepancia con alguno de sus miembros
como para intentar destacar personalmente por sus logros
literarios.

Azorin prosigue su carrera literaria y el periodismo con la
publicacioén de libros y ensayos exponiendo sus ideas, ya
instaladas en el conservadurismo, sobre la realidad de Es-
pana sumida en el atraso y la ineficacia. Su talento se cen-
tra en profundizar en las tradiciones culturales espafolas,
que observa en sus innumerables viajes por su geografia, y
fruto de ese andlisis del paisaje y la esencia de sus gentes,
quisiera destacar su libro dedicado a Castilla.

Azorin y Castilla

Azorin publicé el libro Castilla en 1912, cuyo texto agrupa
distintos ensayos dedicados al ferrocarril, las ventas y fon-
das, la tauromaquia o el mar.

Centrandonos en el ensayo dedicado a Los Ferrocarriles,
primer capitulo de la obra Castilla junto con el destinado
al primer ferrocarril castellano; muestra el dilema entre
Espafia y una Europa como ejemplo del progreso indus-
trial y social. Espaa esta representada en Castilla. Azorin
nos ofrece una nueva vision de Espafia en el contexto de
Europa destacando el retraso secular que arrastra.

El principal protagonista del texto es Fray Gerundio (seu-
dénimo que aplica al historiador Modesto Lafuente), al
que define como un progresista y amante de Espana que
sufria al comparar a los espafioles con los europeos.

Fray Gerundio mezcla la tradicion y el progreso dicien-
do que son los espafioles, en sus viajes por el continente
los que ensalzan el primer ferrocarril europeo y, al mismo
tiempo, como los europeos, que se acercan a Espana, ha-
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cen lo propio sobre
el fracaso del ferro-
carril espanol.

De este modo, sos-
tiene la importan-
cia del ferrocarril
como el factor que
unira a los pueblos
hacia una patria
europea, tal como
en palabras, vis-
tas ahora desde la
ingenuidad,  del
inglés Ritchie- los
ferrocarriles  ten-
deran a promover
la civilizacién y a
mantener la paz en
el mundo-.

Mancha

A primera vista los términos 'La Mancha' y 'Nueva York'
podrian considerarse un oximoron. Pues el propio Azo-
rin refiriéndose, en su libro la Ruta de Don Quijote, a un
pueblo manchego apunta: “Fuera, la plaza estd solitaria,
desierta; se oye un grito lejano; un viento ligero lleva unas
nubes blancas por el cielo [...];Qué vamos a hacer durante
todas las horas eternas de esta tarde? Las puertas estdn ce-
rradas; las ventanas estdn cerradas. Y de nuevo el llano se
ofrece a nuestros ojos, inmenso, desmantelado, infinito, en
la lejania”. Mientras que, por otro lado, unos afios después
Garcia Lorca en su estancia en Nueva York, alojado en la
Universidad de Columbia, relata: [...] "Mi cuarto de John
Jay es admirable. Estd situado en el piso 12 del hall y veo to-
dos los edificios de la Universidad, el rio Hudson y un lejano
panorama de rascacielos blancos y rosados. A la derecha,
tapando el horizonte, un gran puente en construccion, de
fortaleza y agilidad increibles”.

Imagino a Azorin, camino de Alicante donde viajaba fre-
cuentemente, en un expreso nocturno y embelesado por
esa llanura de negrura infinita con la tnica referencia de
un cielo estrellado. En un instante determinado se vislum-
bran luces en la lejania, que paulatinamente inundan el

paisaje con un res-
plandor
dente. Ese fulgor
no es otro que la
proximidad a la
ciudad de Albacete
y el barrio de la In-
dustria donde des-
tacaban las fabricas
de harinas y cuchi-
lleria, mostrando
su llegada a la era
de la modernidad.

sorpren-

Un espectaculo
para el viajero Azo-
rin, comprometi-
do con el progreso
alcanzado por la
revolucion lograda
mediante la gene-
raciéon de energia
hidroeléctrica en los
saltos situados en el rio Jucar y conocidos como El Torci-
do y Los Frailes. Obras publicas con més de un siglo de
antigiiedad y que merecen su pronta proteccion y puesta
en valor como parte del rico Patrimonio Hidraulico de la
provincia de Albacete.

Azorin jamas visitd Albacete, pero tal contemplacion le
llevo a dedicar a la ciudad este bello texto.

Frio y llanura; laderas rasas.

Frio y navajas de Albacete.

Albacete, que arranca a un rio fuerzas colosales.
Magquinismo, modernidad de Albacete.

Derroche de luz eléctrica en Albacete.

En la noche, un enorme halo resplandeciente sobre la ciu-
dad.

Nueva York; todo a mdquina, todo con mdquina.

Trigo; molinos con maquinaria extramoderna.

Trigales inmensos; caminos; Don Quijote y Sancho.

Y la vertiginosidad del expreso, que deja un remolino de
polvo en la llanura.

Hasta la proxima.
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