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EDITORIAL

Fondos de Recuperacion Europeos:
;Oportunidad para la profesion?

Victor Cuéllar
Decano del Colegio de Ingenieros de Caminos
Canales y Puertos

En primer lugar, debo subrayar la gran aceptacion que
ha tenido en diferentes dmbitos, tanto profesionales
como institucionales, la publicacion del primer nimero
de la revista “Caminos” editada por nuestra Demarca-
cidn, lo que supone para la Junta Rectora una satisfac-
cién pero a la vez también constituye un reto.

A la revista se le ha afadido un subtitulo -ingenieria,
territorio y sociedad-, como indicativo de los temas que
van a ser objeto de su contenido. Y, para hacerla me-
jor, mas atractiva e influyente en el campo profesional,
es necesaria vuestra colaboracion, el ideario con el que
ha nacido es servir de cauce de expresion del colegiado
manifestando su opinion sobre los diferentes aspectos
de la profesion, por tanto, te invito a que participes y la
hagas tuya.

El primer nimero de la revista se publico durante el
confinamiento al que la pandemia que padecemos nos
obligd, con la esperanza de recuperar pronto la deno-
minada “nueva normalidad” y, ahora, este segundo nu-
mero se publica en una época llena de incertidumbre.
Durante este periodo de tiempo la vida colegial se ha
desarrollado adaptandose a las circunstancias, pudien-
do al fin en el mes de julio celebrar las elecciones a los
organos de representacion del Colegio nacional.

Felicitar a nuestro compafiero Miguel Angel Carrillo
por su elecciéon como presidente del Colegio, a Ricardo
Martin de Bustamante por su eleccién como vicepresi-
dente, y a los compaifieros que van a formar parte de la
nueva Junta de Gobierno.

En la entrevista que se publica, nuestro presidente nos
expone cuales van a ser las lineas programaticas de su
mandato, los retos inmediatos a los que se tendra que
enfrentar la profesion, y nos ofrece su opiniéon sobre

como debe ser el Colegio del futuro.

sCuales seran las cuestiones mas relevantes
para la profesion en los proximos meses?
Repasando algunas notas me llama la atencién que con-
ceptos como resiliencia de infraestructuras, movilidad
sostenible, transicion energética o transformacion di-
gital, cercanos relativamente en el tiempo, ya forman
parte del lenguaje propio, los hemos naturalizado y, se-
guramente, seran los temas a los que nos dediquemos
profesionalmente en los préximos anos.

Entiendo que su concrecién en cuanto a inversion se
materializara en los fondos de recuperacidon europeos,
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en los 140 mil millones de euros de ayudas que nos
concede Europa mediante subvenciones y préstamos, y
respecto a la pregunta, ;estos fondos europeos suponen
una oportunidad para la profesion?

Sin duda, la respuesta debe ser afirmativa, y a diferencia
de la anterior crisis en que la inversidn en obra publica
y por ende nuestra profesion fue la gran perjudicada -la
reduccion del déficit publico se consiguié mediante una
politica de no inversion en el sector de la obra publica-,
la forma de afron-
tar esta crisis de

“A todo colectivo le conviene preguntarse de vez en cuando por su

actividades, o el importante retorno fiscal que ofrecen
-un euro de dos que se invierten- tan necesario para
mantener los ingresos del Estado, sino también porque
se ha demostrado que estas inversiones constituyen un
vector fundamental si se quiere transformar de forma
efectiva el modelo productivo espanol, requisito al que
por cierto nos obliga la concesion de las ayudas euro-
peas, aftadiendo un factor que no se suele mencionar en
este tipo de analisis, pero interesante, que después de la
educacion y la sanidad es el sector que mejor garanti-
za la cohesion
social.

pardlisis econs- Propia identidad, (...) ¢Qué somos, aué debemos ser, qué podemos

mica  originada ser los ingenieros?” El Colegio
por el coronavi- DI Ingeniero de Caminos, Canales y Puestos. D.Leoroldo Calvo  con la crea-
rus  COVID-19 Sotelo y Bustamante. cién del Ob-

debe pasar por la
creacion de in-
fraestructuras en diferentes ambitos y la construccién
de equipamientos publicos; estas inversiones deben ser
protagonistas, actoras, y tener un cardcter prioritario,
no solo por las consabidas ventajas que ofrecen: un
efecto multiplicador al activar otros sectores econémi-
cos, generar de forma rapida nuevos puestos de traba-
jo y proporcionalmente en mayor cantidad que otras

(Cita del discurso de ingreso en [a Real Academia de la [ngenieria)

servatorio de
Obra Publica
y con iniciativas como la celebraciéon del Foro Global
de Ingenieria y Obra Publica pretende colaborar con la
Administracién para que las ayudas europeas se cana-
licen hacia proyectos sostenibles que contribuyan a la
recuperacion economica del pais, donde la profesion
esté presente y sea visible la figura del ingeniero de Ca-
minos. =

Sede de la Demarcacion de Castilla-La Mancha
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“El reto principal es conseguir que la
situacion actual afecte lo menos posible
a nuestro sector”

Pregunta- Ya han pasado cuatro meses de su eleccion
como presidente, ;como ha sido esta primera toma de
contacto?

En la nueva Junta de Gobierno y el Consejo del Colegio
estamos trabajando con mucha ilusién e intensidad para
desarrollar el Plan de Reactivacion 2020-2021 que nos
hemos comprometido a impulsar. Aumentar la financia-
cién de las demarcaciones para que puedan ofrecer me-
jores servicios a los colegiados es una de las prioridades.
Ayudar al colegiado estd marcando de manera decisiva
nuestra gestion.

P.- En estos primeros meses ha mantenido un buen
numero de contactos con diferentes administraciones
sQué destacaria de estas reuniones?

Uno de sus objetivos es lograr aumentar la inversién en
construccion, conservacion y mantenimiento de infraes-
tructuras a través de un modelo publico-privado que im-
pulse la reactivacion econdmica y el empleo en Espana.
Ast se lo trasladamos al ministro José Luis Abalos, al que
agradecemos que nos recibiera a los pocos dias de cons-
tituir la nueva Junta de Gobierno. También nos reuni-
mos con Teresa Ribera, ministra para la Transicion Eco-
légica, asi como el secretario de Estado y subsecretario
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del MITMA, Pedro Saura y Jesis Manuel Gémez. Las
relaciones institucionales son un elemento estratégico
de influencia.

P.- ;Qué retos se marca el nuevo presidente para el
Colegio?

Necesitamos un Colegio mas influyente, util e innova-
dor. Que permita a las demarcaciones ofrecer mas, me-
jores y nuevos servicios a cada colegiado. El reto princi-
pal es conseguir que la situacién actual afecte lo menos
posible a nuestro sector por lo que estamos implicados
en participar en el Plan de Reconstrucciéon de nuestro
pais. Ademads, queremos hacer un Colegio que atienda
a los colegiados y que ayude a los expatriados. Que de-
fienda el necesario cambio en nuestra carrera universi-
taria y el plan de estudios para que nuestra carrera siga
teniendo el prestigio que merece.

P.- ;Y para la profesion en general?

Estamos impulsando un Colegio que transmita con mas
amplificacion la relevancia de la ingenieria de caminos,
canales y puertos. Ademads, en el Colegio debemos favo-
recer la participacion de nuestros colegiados en nuevos
ambitos profesionales relacionados con el BIM, Block-
chain, big data, Agenda 2030 o el cambio climatico.
También debemos potenciar la inclusién de nuestros
compaiieros, en las administraciones publicas para que
influyan en las decisiones de gestion e inversion.

P.- ;Como se encuentra la profesion tras la crisis pro-
vocada por el COVID-19?

Quiero destacar que los ingenieros de caminos, canales
y puertos han sido y son decisivos en los momentos de
crisis, como durante el confinamiento por la pandemia
en la gestion y mantenimiento de infraestructuras esen-
ciales como el agua, la energia y el transporte.

Por otra parte, esta crisis econdmica global estd afec-
tando a la inversidn en infraestructuras, asi que nuestra
profesion estd padeciendo en Castilla-La Mancha, en
toda Espafa y en el mundo sus efectos. Lo que ocurre es
que hay paises, que de manera acertada, estdn invirtien-
do con mas decision en infraestructuras como palanca
para la recuperacion.

P.- ;Qué papel cree que juegan los ingenieros de Ca-
minos en nuestro pais y como de importante es la
profesion para los retos que se enfrenta Espaiia en los
proximos anos: el cambio climatico, digitalizacion y

A FONDO

la despoblacion?

Los ingenieros de caminos debemos abanderar la mi-
tigacion, adaptacion y construccion de infraestructuras
sostenibles y resilientes al cambio climatico.

La digitalizacion, el 5G, la energia, el agua y la movi-
lidad son areas de trabajo en las que los ingenieros de
caminos podemos aportar todavia mas valor.

P.- La despoblacion es un problema bastante acucian-
te en Castilla, ;como podrian actuar los ingenieros de
Caminos para paliar esta problematica?

Nuestro pais tiene la menor ratio de inversion en in-
fraestructuras de la Unién Europea y la Espaia despo-
blada sufre especialmente esta carencia.

La aportacién de los ingenieros de caminos es funda-
mental para dotar de servicios y oportunidades a la Es-
pana despoblada. Destaco, por ejemplo, la propuesta
que apoyamos de la Asociacion Espafiola de Carreteras,
AEC, para crear una red de itinerarios preferentes que
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permita el transporte de mercancias en 900 municipios
y desarrollar la actividad econdémica de proximidad. Y,
también, la iniciativa para mejorar la movilidad turis-
tica en mas de 6.800 municipios de la Espafia rural y
despoblada.

P.- ;Qué pueden o deben suponer, desde su punto de
vista, los fondos europeos para la inversion en in-
fraestructuras en Espaiia?

Invertir en infraestructuras es una garantia para la salir
de la crisis y los fondos europeos son un catalizador.

El Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia
aprobado por el Gobierno destina 17.080 millones de
euros a la inversion en infraestructuras y economias re-
silientes. Representa el 12,2% de los 140.000 millones de
los fondos de recuperacién europeos que, afortunada-
mente, recibird Espafa. Es necesario complementar es-
tas inversiones con partidas especificas de los préximos
Presupuestos Generales del Estado.

P.- Una de las ultimas actuaciones del Colegio ha sido
la constitucion de la Mesa del Observatorio de la In-
version en Obra Publica. ;De qué se trata?

Su objetivo es analizar, proponer, y seguir el desarrollo
de las inversiones y licitaciones que se haran en Espafia

con fondos europeos y de los Presupuestos Generales.
También identificar infraestructuras cuya planificacién
y ejecucidn sea prioritaria y cumpla los objetivos solici-
tados desde Europa.

La Mesa, de caracter abierto, la hemos constituido en
esta fase inicial por las asociaciones sectoriales SEO-
PAN, TECNIBERIA, ANCI, CNC, la Asociacién de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos y de la In-
genieria Civil, el Instituto de la Ingenieria de Espaiia, y
proximamente, se unird ACEX.

P.- Por ultimo, ;qué mensaje le gustaria trasladar a los
colegiados de Castilla-La Mancha?

La Demarcacién de Castilla - La Mancha conforma la
casa del colegiado, la casa de los ingenieros de caminos.
Nos representan, nos defienden y actuan como ttiles
compaiieros de viaje en nuestro desarrollo y éxito pro-
fesional. Nos conecta con otros profesionales, nos ayu-
da a encontrar empleo, a actualizar nuestra formacién y
a abrirnos paso en nuevos ambitos laborales. También
nos aporta seguridad, por ejemplo, a través del visado.
En esta severa crisis econdmica el Colegio es el sélido
nexo de unién que permite que al sector de la ingenieria
de caminos ser mas robusto e influyente. Ahora, espe-
cialmente, es fundamental estar colegiados y unidos. =
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“La Tuberia Manchega debe constituir una
infraestructura estratégica que garantice el
abastecimiento en cantidad y calidad”

P.- ;Qué balance puede hacer de estos dos afios al
frente de la CHG?

Cuando en el afo 2018 asumi el cargo de Presidente
de la CHG era plenamente consciente de los grandes
problemas a los que me iba a enfrentar en el Alto Gua-
diana, destacando de entre todos ellos la sobreexplo-
tacion de las masas de agua subterranea que motiva la
desconexion de éstas con las aguas superficiales y los
ecosistemas asociados; desconexion que se hace visible
en humedales como el Parque Nacional de las Tablas
de Daimiel.

Se trabaja intensamente para conseguir una gestion

sostenible de las aguas subterrdneas que permita ga-
rantizar el futuro de las explotaciones agrarias y el
mantenimiento de los humedales manchegos que
constituyen reserva de la biosfera. Instrumentos tan
potentes como el Plan Hidrolégico (actualmente en re-
vision) o el Plan Especial de control y uso del agua en
la zona de influencia del Parque Nacional de las Tablas
de Daimiel persiguen sin duda ese objetivo.

P.- ;Cual es la situacidn actual que atraviesa la cuen-
ca del Guadiana?
Esta semana (9-15 de noviembre), las cifras de por-
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centaje de llenado de embalses en la zona Oriental de
la cuenca (todos ellos en la provincia de Ciudad Real)
apenas alcanzan el 21%. Es de esperar que en el presen-
te afio hidroldgico, que empez6 el pasado 1 de octubre,
se produzcan las esperadas precipitaciones que permi-
tan incrementar la reserva de agua en los embalses y de
esta manera poder atender a los distintos usos.

En lo que respecta al abastecimiento, con las medidas
adoptadas, podemos decir que se garantiza el suminis-
tro en dos afos, incluso si no hay aportaciones de im-
portancia en ese periodo.

En cuanto al regadio, habrd que esperar como evo-
luciona el afio hidrolégico. De seguir la tendencia de
afnos precedentes, la proxima campana se presenta
muy complicada y no sera posible atender los riegos
con normalidad.

P.- ;Y las masas de aguas subterraneas?

Todas las masas de agua subterranea del Alto Guadiana
estan declaradas en riesgo de no alcanzar los objetivos
ambientales porque estin en mal estado, tanto cuanti-
tativo como cualitativo. En las masas que afectan a la
provincia de Ciudad Real, fundamentalmente Mancha
Occidental II, Mancha Occidental I y Campo de Cala-
trava, se han constituido las correspondientes comuni-
dades de usuarios y se han aprobado los programas de
actuacién que tienen como objetivo recuperar el buen
estado. Los programas referidos ordenan el régimen de
extracciones de cada masa para lograr una explotacion
racional de los recursos con el fin de alcanzar un buen
estado de las masas de agua subterranea, y proteger y
mejorar los ecosistemas asociados.

Desde el aflo 2014 se viene observando un descenso
continuado de los niveles piezométricos en las masas
referidas, de ahi la importancia de los referidos pro-
gramas para revertir esta situacion.

P.- El altimo aiio hidroldogico ha sido bastante secoy
se encadena ya con varios también secos. ;Qué me-
didas se plantean desde la CHG para combatir esta
situacion?

El Plan Especial de Sequia de la Confederaciéon Hidro-
grafica del Guadiana es el instrumento que determina
la situacion de sequia de la cuenca y permite establecer
las medidas oportunas, incluyendo un doble analisis
de la situacién hidrica en todo su territorio. De una
parte se encuentran los escenarios de sequia prolonga-
da, la que se puede denominar ambiental, para la que

el organismo disefia una serie de unidades (UTS) y de
marcadores para establecer si hay o no esa sequia. En
la provincia ese marcador es la lluvia recogida en los
ultimos nueve meses, respecto a la medida de las esta-
ciones meteoroldgicas durante los tltimos anos.

Y por otra los escenarios de escasez (escenarios de
normalidad, prealerta, alerta y emergencia), la sequia
en cuanto a su relacion con el ambito socioeconémico,
como el regadio o el abastecimiento humano, vincula-
dos al estado cuantitativo que presentan las masas de
agua subterraneas o superficiales de una zona concreta
de la cuenca (UTE), determinadas a partir de datos de
embalse, evolucion de piezometros, y/o indices de pre-
cipitacion.

En este contexto la Confederaciéon Hidrografica del
Guadiana elabora mensualmente el Informe de Segui-
miento de Indicadores de Sequia y Escasez que nos
permite conocer la situacion en la que nos encontra-
mos y las medidas a adoptar en funcién de su resul-
tado.

Durante el pasado afio hidroldgico las Unidades Te-
rritoriales de Mancha Occidental y Jabalon-Azuer han
estado en situacion de alerta y las de Vicario y Gas-
set-Torre de Abraham en emergencia por escasez.
Entre las medidas adoptadas en estas situaciones se en-
cuentran: inicio de campanas de concienciacion ciuda-
dana, activacion de planes de emergencia de los siste-
mas de abastecimiento, incremento de las medidas de
vigilancia de las extracciones de aguas subterraneas y
propuesta de ajustes de dichas extracciones, puesta en
marcha de las captaciones de movilizacion de recursos
auxiliares como pozos de sequia, agravamiento en la
tipificacion de las sanciones por infracciones relacio-
nadas con el uso del agua...

P.- La sequia sera una situacion que, por desgracia,
tendremos que atravesar durante varios afios. jLa
tuberia de la llanura manchega seria una buena so-
lucion para plantarle cara?

Sin duda, la tuberia manchega debe constituir una in-
fraestructura estratégica que garantice el abastecimien-
to en cantidad y calidad a las poblaciones manchegas
que se abastecen actualmente de agua subterranea.

P.- ;La tuberia de la llanura manchega esta prepara-
da ya para funcionar o queda alguna obra pendiente
por acometer?

Esta construido el eje principal de la conduccion, el
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ramal nororiental y un pequefio ramal para pueblos li-
mitrofes con el trasvase Tajo-Segura que puede servir a
una poblacién de hasta 120.000 habitantes.

Queda pendiente la ejecucion del ramal centro, para
abastecimiento de las poblaciones de Alcazar de San
Juan, Campo de Criptana, Herencia, Manzanares,
Membrilla, Llanos, La Solana..., y el ramal sudocci-
dental que permitira el abastecimiento del Campo de
Calatrava (servidos desde el embalse de la Vega del Ja-
balén), Daimiel, Villarta de San Juan, Arenas de San
Juan, Puerto Lapice, Las Labores y Villarrubia de los
Ojos.

P.- ;Como se encuentra la Cuenca del Guadiana en
Castilla-La Mancha en lo
que respecta a depura-
cion de aguas?

En el ambito territorial de
la cuenca del Guadiana
en Castilla-La Mancha,
aproximadamente un 80
% de las aguas residuales
urbanas procedentes de
aglomeraciones urbanas
de mas de 2.000 habitan-
tes-equivalentes se somete
a un tratamiento adecua-
do. Del resto de esas gran-
des aglomeraciones, el 2
% no cuenta con un trata-
miento suficiente y el resto
precisan mejoras en el tratamiento. Esta situacion em-
peora cuando el foco se pone en las poblaciones mas
pequenas.

En este ambito se acometeran en breve por parte de
Infraestructuras del Agua de Castilla-La Mancha la
nueva depuradora de Argamasilla de Calatrava y la de
Quintanar de la Orden por parte de la Sociedad Estatal
ACUAES.

P.- ;La CHG dispone de planes propios de adapta-
cion al cambio climatico?

La herramienta fundamental es el plan hidrolégico de
la cuenca, con unas previsiones a futuro de menos re-
cursos como consecuencia del desafio del cambio cli-
matico. Se prevén pues reducciones de aportes hidricos
que produciran estrés hidrico, reduccién de garantias
para atencién de las demandas, afeccion a los ecosis-
temas, impactos sobre la calidad del agua superficial y

subterranea, etc.

Se deberan adoptar medidas para racionalizar las de-
mandas y de concienciacién en la importancia del aho-
rro y mejora del uso del agua con medidas como la
tarificacion progresiva; mejorar la eficiencia en el uso
de los recursos, en especial en la agricultura, adaptan-
do los cultivos a la situacién de disponibilidad de los
recursos hidricos; controles restrictivos a los vertidos
procedentes de la depuracion de las aguas; mejora de
las redes de suministro que garanticen un mayor apro-
vechamiento de los recursos y la disminucion de las
pérdidas...

P.- Acaba de concluir la consulta publica del Esque-
ma provisional de Temas
Importantes (EpTI) co-
rrespondiente al tercer
ciclo de planificacion hi-
drolégica (2021-2027).
:Qué novedades se plan-
tea en nuevo Plan y que
plazos se marcan para su
aprobacion?
Efectivamente acaba de
finalizar el periodo de
consulta publica y parti-
cipacién (plazo ampliado
por la pandemia hasta
el 30 de octubre) de la
fase I, relativa al Esque-
ma provisional de temas
importantes. En este periodo se han identificado los
problemas mas significativos que condicionan el poder
alcanzar los objetivos de buen estado (se han definido
11 temas —contaminacién puntual y difusa, gestiéon de
subterraneas, alteraciones hidromorfoldgicas, especies
invasoras, cambio climatico, etc) y se proponen distin-
tas alternativas posibles para solucionarlos. Es por tan-
to un documento de diagnoéstico y discusion. El inicio
de la fase II de Plan hidrolégico propiamente dicho se
producira con el inicio de su consulta publica de seis
meses que se prevé para primeros de marzo de 2021.

P.- Y el MITECO acaba de abrir el periodo de con-
sulta y participacion publica del Plan Nacional de
Depuracion, Saneamiento, Eficiencia, Ahorro y Re-
utilizacion ;Qué puede suponer para Castilla-La
Mancha este Plan?



El Plan DSEAR presenta un conjunto de propuestas
que sirven para identificar y priorizar las actuaciones
y medidas ya recogidas en la planificacién hidrolégica
en materia de depuracion, saneamiento y reutilizacién
de las aguas residuales regeneradas. Este plan no cons-
tituye un listado de inversiones, puesto que éstas ya se
organizan en los programas de medidas de los planes
hidrolégicos, sino que se trata de un instrumento de
gobernanza para impulsar la revision de las estrategias
de intervencién de la Administracién seguidas hasta
ahora.

El Plan aborda siete objetivos tematicos: definir cri-
terios para priorizar las medidas definidas en la pla-
nificacién hidrolégica; reforzar la cooperacion entre
Administraciones publicas; mejorar la definicién de
las actuaciones que deban ser consideradas de interés
general del Estado; mejorar la eficiencia energética e
integral de las plantas de depuracién y reutilizacidn;
mejorar los mecanismos de financiacion de las medi-
das; fomentar la reutilizacion de las aguas residuales e
impulsar la innovacion y la transferencia tecnoldgica
en el sector del agua.

Los resultados del Plan DSEAR se traduciran tanto en
reformas juridicas como en un mejor enfoque de los
planes hidroldégicos que actualmente se encuentran en
revision y han de hacerse publicos en el primer trimes-
tre de 2021.

P.- ;Cual es papel que juegan los ingenieros de Cami-
nos en la Confederacion?

Su trabajo es fundamental para la consecucion de
los objetivos que hemos mencionado. La formacién
de estos técnicos permiten afrontar con solvencia los
retos de las diferentes unidades administrativas que
componen la estructura de la confederacion hidrogra-
fica: proyecto y direcciéon de obras e infraestructuras
hidrdulicas, gestiéon de recursos hidricos, control y
administracién de aprovechamientos, sistemas de in-
formacién hidrolégica, elaboracién de los planes hi-
droldgicos...

P.- Por dltimo, ;cudles son los principales retos que
se ha marcado la CHG para el futuro?

Junto con lo destacado al inicio de esta entrevista y que
se puede resumir en lograr el buen estado de las ma-
sas de agua subterranea en el alto Guadiana, destacaria
la modernizacion de la Confederaciéon Hidrogréfica a
través de la administracion electréonica y también de
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programas y bases de datos que nos permitan de una
manera agil poder resolver expedientes que en ocasio-
nes se dilatan en el tiempo y afectan a determinados
desarrollos que se promueven en el ambito territorial
de la cuenca. Ahora tenemos la oportunidad de ha-
cer realidad esto ultimo con el Plan de Recuperacidn,
Transformacion y Resiliencia de la Economia espafiola
puesto en marcha en nuestro pais que permitira, en-
tre otros muchos objetivos, avanzar en la mejora de la
capacitacion digital y en la simplificaciéon normativa y
administrativa.

Otros retos son los de abrir la Confederacion Hidro-
grafica al ciudadano, que conozca la importancia del
organismo de cuenca en la gestion del recurso hidrico;
y mejorar las relaciones con instituciones y otros orga-
nismos para buscar espacios donde nos aunen intere-
ses y buscar las mejores soluciones para una adecuada
administracion del agua. =
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La peatonalizacion de las calles Toledo y
Calatrava: Mucho mds que una obra

Alberto Samper Lépez

) Ingeniero de Caminos Canales y Puertos
Area de Movilidad del Ayuntamiento de Ciudad Real

Para el Ayuntamiento de Ciudad Real la sostenibilidad ur-
bana se constituye como el elemento vertebrador y el crite-
rio de inspiracién que ha de regir el nuevo modelo de ciu-
dad que pretende disenar.

Un cambio de paradigma impulsado por la necesidad de
aplicar politicas de movilidad centradas en las personas y
técnicas urbanisticas respetuosas con el medioambiente, en
pro de regenerar el espacio publico consolidado.

En esta nueva senda de cambio destaca la ejecucion del
Proyecto de Peatonalizacion de las calles Toledo, Calatrava,
Feria y Caballeros de Ciudad Real. Actualmente, es la obra
de mayor relevancia en Ciudad Real, tanto en lo referente
al presupuesto de ejecucion material como a la concepcioén
urbanistica de la misma, técnicas constructivas y materiales
empleados.

Dirigida desde el Area de Movilidad del Ayuntamiento, el
objetivo principal se centra en recuperar el concepto de “ca-
lle” poniendo especial énfasis en el peatén, generando un
entorno de coexistencia donde cobren valor los lugares de
encuentro y donde se garantice un recorrido accesible para
todos.

Uno de los principales problemas que se plantea a la hora
de ejecutar una plataforma unica es que al eliminar los ele-
mentos de borde, las personas ciegas pierden las referencias
que hacen posible su movilidad en condiciones de seguri-
dad. Es por ello, por lo que en fase de disefio y de la mano
de la ONCE, se decidié implantar lineas de abotonadura
para delimitar la zona segura (aceras) de la zona de peligro
(calzada). Con el mismo fin, se disefiaron puntos de cruce
especificos con pavimento tactil indicador direccional de
fachada a fachada.

Por primera vez en un proyecto urbano en Ciudad Real se
sustituye el asfalto de las antiguas bandas de aparcamien-
to, por una superficie verde drenante tipo (SUDS) capaz

de soportar trafico rodado, al objeto de mejorar la calidad
ambiental de estas vias, mitigar el efecto “isla de calor”, dar
continuidad al ciclo del agua y ayudar a laminar e infiltrar la
escorrentia ante episodios de lluvia extrema.

Al igual que el empleo de SUDS, otro de los aspectos rele-
vantes ha sido el uso de pavimentos sostenibles. Se emplean
aqui adoquines y losas de hormigén reciclado capaces de
degradar los contaminantes atmosféricos (6xidos de nitrd-
geno NOx, compuestos organicos volatiles COV's y material
particulado), convirtiendo los gases nocivos en compuestos
inocuos para el medio ambiente, a través de un proceso de
oxidacién natural libre de agentes quimicos por accién de la
luz solar, durante toda su vida util. El pavimento de calzada
tiene tonalidad arenosa rompiendo con el gris tradicional,
variando a un color veteado travertino en los puntos de sin-
gular interés que se pretenden poner en valor, como puedan
ser el Palacio de la Diputacion, la Plaza de la Merced y el



Museo Elisa Cendrero.

Se realiza también la renovacion de la red de abastecimien-
to debido a su obsolescencia y se rehabilita el colector de
saneamiento de seccion circular DN900 en la calle Calatra-
va mediante encamisado con manga continua y curado “in
situ” (tecnologia sin zanja). Otra intervencién novedosa en
Ciudad Real.

Las actuaciones principales que se recogen en el Proyecto
son las siguientes:

-Creacion de una plataforma tunica accesible para todos.
Eliminacion de barreras fisicas y arquitectdnicas.

-Disefo de nuevas zonas estanciales a lo largo del eje viario,
que pongan en valor los espacios de importancia existentes.
-Renovacion de las infraestructuras de abastecimiento y sa-
neamiento.

-Instalacién de nuevo alumbrado publico en la calle Cala-
trava.

-Sustitucion y renovacion de todo el mobiliario urbano por
uno adaptado y accesible, con una linea estética propia y
fresca. Instalacion de fuente de agua potable accesible.
-Paisajismo renovado. Sustitucién de arbolado en la calle
Calatrava por otro nuevo acorde con las necesidades urba-
nas, nuevo arbolado en calle Feria y Caballeros, y creacién
de alcorques corridos enrasados en superficie con planta-
cién de nuevas especies vegetales arbustivas y decoracion
con marmolinas.
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-Reordenacion de las paradas de autobus existentes en calle
Feria y Calatrava, con la creacién de una unica parada acce-
sible y elevada al inicio de la calle Calatrava.
-Aparcamiento de bicicletas.

-Implantacion de sistemas de control de accesos y vigilan-
cia.

-Introduccién de zonas con pavimentos permeables ver-
des que aumenten la calidad ambiental, generen embelle-
cimiento, atraccién peatonal y permitan drenar el agua de
lluvia con un efecto laminador.

En definitiva, una actuacién que pretende revitalizar y em-
bellecer los dos ejes de mayor trascendencia historica y de
mayor intensidad peatonal de la ciudad en su conexién entre
la Plaza de la Constitucion y la Plaza Mayor, potenciando la
movilidad activa en un entorno de gran calidad ambiental.

Destaca el importante papel que esta jugando la Ingenie-
ria de Caminos en el urbanismo local tal y como se puede
leer en el cartel de obra. Agradecer al area de Urbanismo de
la E.T.S.I. de Caminos de Ciudad Real y al gran equipo de
técnicos municipales especialistas en sus correspondientes
disciplinas su participacion en la fase de redaccion del Pro-
yecto.

Las obras terminaran su ejecucion después de Navidad. Les
invitamos desde el Area de Movilidad del Ayuntamiento de
Ciudad Real a visitar el resultado final de las mismas. =
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s de peones camineros en

PATRIMONIO HISTORICO

Casilla en lllescas durante la Guerra Civil Espariola

las carreteras toledanas

Roberto Félix Garcia y Silvia Riaguas

Autores del blog “Puentes, carreteras y ferrocarriles en la
provincia de Toledo”

Agradezco a Félix Ruiz Rabadan la oportunidad que
nos brinda para escribir este articulo en la revista del
Colegio y dar a conocer nuestro blog, donde pueden
encontrar un capitulo mas grafico y desarrollado so-
bre este asunto.

Como es sabido por el colectivo de ingenieros de ca-
minos, las casillas de peones camineros eran las vi-

viendas de los empleados encargados de la conserva-
cién de los caminos y carreteras. Se situaban a cada
legua (5,572 m), al pie de las carreteras. Actualmente,
este servicio es prestado por los Centros de Conser-
vacidon y Explotacion de Carreteras (COEX) de las
diferentes administraciones.

Breve historia

El reinado de Carlos III (1759-1788) impulso las
obras publicas con el inicio de la construccion de
diferentes caminos reales en 1761. Al afio siguiente
(1762), se redacto el “Reglamento de conservacion



@

de los caminos en general” que contemplaba el es-
tablecimiento de los peones camineros y el levanta-
miento de casillas.

Durante el reinado de Carlos IV por Real Orden de
12 de junio de 1799 fue creada la Inspeccion General
de Caminos y en tiempos de Isabel II, en 1852, por
Real Orden se estableci6 “.. la construccion de las
casillas de los peones camineros en todas las carrete-
ras generales ...

El trabajo de los peones camineros fue reglamenta-
do y era muy esclavo. El articulo 21 del “Reglamento
para la organizacion y servicio de los peones camine-
ros y capataces” de 1909 dice ast:

Las obligaciones del pedn caminero, como guarda y
encargado de los trabajos de conservacion de la ca-
rretera, son:

1.» Permanecer en el camino todos los dias del afio,
desde que salga el sol hasta que se ponga.

2.2 Recorrer todo su trozo, segun expresa el art. 22,
para reconocer el estado del camino, de sus obras de
fabrica, paseos y arbolados y de los repuestos de ma-
teriales.

3.2 Prevenir los dafos que ocasionan los transetntes
en el camino, advirtiéndoles lo dispuesto en las orde-
nanzas 6 Reglamentos de policia, y denunciar 4 los
contraventores.

4.» Ejecutar los trabajos de conservacién que sus Jefes
le ordenen, bien sea por tarea 6 en otra forma, sin
mas descanso que las horas sefialadas para almuerzo,
comida y merienda.

5.2 Cuidar de las herramientas, materiales, utiles,
prendas de vestuario y demas efectos del servicio
que existan en su poder, procurando su buen uso y
conservacion.

6.2 Obedecer al Jefe de la cuadrilla, como & su Jefe
inmediato, en cuanto le prevenga relativo al servicio
publico.

Casillas de peones camineros en las carreteras to-
ledanas
El nimero de peones camineros en la provincia de
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Peoén caminero en Orgaz

Toledo fue numeroso. Solo las carreteras gestionadas
por la Jefatura de Obras Publicas de Toledo (JOPT)
sumaban mas de 300 casillas en la década de 1940.
La Diputacién Provincial de Toledo en 1970 contaba
con 113 camineros agrupados en brigadas. La ma-
yoria de las carreteras construidas por la Diputacion
no contaban con la tipica casilla-vivienda sino de mi-
nusculas casillas para almacenar herramientas.

Los modelos de casillas fueron variando con el tiem-
po. Sus disefios eran muy austeros y econémicos, con
la idea de dar un cobijo a las familias de los peones,
que estaban obligados a residir en ella. Los primeros
modelos eran de viviendas individuales con huerto.
Posteriormente, aparecieron modelos pareados para
evitar el aislamiento y el coste de la obra. A media-
dos del siglo pasado, los peones camineros comen-
zaron a abandonar las casillas y se instalaron en las
poblaciones, atendiendo su tramo mediante una
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bicicleta o motocicleta. Poco a poco, gran parte de
las casillas fueron demolidas por diferentes moti-

vos: evitar ocupacio-
nes, ensanchamiento
de las carreteras, en-
contrarse en estado
ruinoso, etc. Algunas
son mantenidas por
el servicio de Conser-
vacion de Carreteras
y otras han sido re-
cuperadas y prestan
diferentes  servicios
muy diferentes al ini-
cial: oficina, puesto de
la policia local, centro
municipal, tanatorio
municipal, base de la
UVI del SESCAM, etc.

Las casillas se ubicaban junto a la carretera para fa-
cilitar el servicio desempefiado. Generalmente, fuera

de las poblaciones y aisladas en lugares altos y des-
pejados, desde donde vigilar su tramo asignado. Dis-
ponian de pozo para
tener agua para beber,
higiene y regar el ar-
bolado situado alre-
dedor de la casilla.

P

Tanto las casillas de
peones  camineros,
como los antiguos hi-
tos kilométricos, se-
nales, puentes, pavi-
mentos adoquinados,
etc. de nuestras ca-
rreteras suponen un
rico patrimonio que
Casilla donde nacié Federico Martin Bahamontes merece ser valorado

Y, en parte, conservado
como sefa de identidad de nuestra provincia. Quiza,
podria crearse un museo con los numerosos objetos
que estan abocados a su desaparicién. =
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La Ciudad del Transporte en
Guadalajara: pasado, presente y
futuro del sector logistico

Luis Martinez Fdez-Llamazares

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Lo recuerdo bien, corria el aio 2007, sumidos en plena
voragine urbanistica, cuando, como director de pro-
yectos del estudio de ingenieria en el que trabajaba, se
me encargd desarrollar un poligono industrial, que se
apellid6 como logistico intermodal, en un enclave ur-
banistico que cumplia con todos los requisitos para ser
un éxito.

Alrededor del municipio de Guadalajara, capital de la
provincia de igual nombre, por fin se estaban desarro-
llando infraestructuras de transporte por carretera ca-

paces, que iban a permitir circunvalar la ciudad y co-
nectarla con nuevas vias de comunicaciéon de ambito
supranacional como la Autovia de la Alcarria, que uni-
ria Guadalajara con Cuenca, la N-320, en ese momen-
to, con conexion unica a la A-2 y la que se empezaba a
comentar como conexion A-2 a A-1.

Echando la vista atrds para recordar la reciente historia
empresarial de Guadalajara, y no tan reciente, ya que
no conviene olvidar la potente historia industrial de la
ciudad a principios del siglo XX, en la que se desarrollé
una potente escuela de globos, el cuartel de Ingenieros
militares y la primera Unidad de Aerostaciéon Militar
de Espana en 1911, un pufiado de inversores locales,
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encabezados por Juan José Cercadillo Garcia, se dieron
cuenta de que los grandes desarrollos residenciales, que
surgian como la espuma en aquel momento, no iban a
poder ser ocupados por poblacidn, si esta no disponia
de un empleo estable y cercano. Por ello, proyectaron el
interés de las zonas industriales y logisticas del Corre-
dor del Henares hasta Guadalajara, y encontraron un
enclave estratégico en la confluencia de la Circunvala-
cion Norte de Guadalajara, denominada CM-10 (que
unia la A-2 con la N-320), con la autopista R-2, recién
construida.

Estos terrenos ademas eran paralelos y colindantes con
la via del FFCC convencional linea Madrid- Barcelona,
que, una vez terminada en la estacion de Guadalajara, la
linea de cercanias con Madrid, quedaba practicamente
desierta, con cuatro trenes interprovinciales a Soria al
dia (dos de ida y dos de vuelta) y un reducido trafico de
mercancias del puerto seco de Azuqueca de Henares.

Acababan de confluir dos tipos de infraestructuras de
transporte en el mismo punto geografico, lo que dio
lugar a la potencial intermodalidad de trafico de mer-
cancias que permitio la eclosion del desarrollo logistico
intermodal denominado “Ciudad del Transporte”

Después de los antecedentes histdricos y sociales, como
decia, se me encargd el desarrollo de un sector indus-
trial en un area aproximada de dos kilémetros de largo
por uno de ancho, que finalmente resultarian ser 215
hectareas. No era la primera vez que proyectaba un
desarrollo de esta magnitud, con lo que tras concluir
la ejecucion de desarrollos mastoddnticos como el re-
sidencial Miramadrid en Paracuellos del Jarama (con
algo mas de 300 Has y 2.635 viviendas), tenia claras
cuales tenian que ser los puntos fuertes que apuntala-
ran un desarrollo de estas caracteristicas: El primero,
asegurar las previsiones de disefio de infraestructuras
de los planeamientos urbanisticos, después detectar las
posibles dificultades orograficas y por tltimo tener cla-
ro el tipo de materiales que la geologia ponia a nuestra
disposicion.

Estos considero que son los tres pilares basicos de cual-
quier desarrollo urbanistico. Sélo teniendo esto bien
estudiado y reflexionado, se puede dar viabilidad al
proyecto de un desarrollo de esta magnitud, con plena

capacidad de éxito.

He de decir que no todo fue un camino de rosas para
un desarrollo con tantas bendiciones como el que este
tenfa. La gran crisis econdmica y por ende urbanistica,
que sacudié al mundo a finales de 2007 y que condujo
casi a la quiebra del sistema econémico, paralizo este y
casi todos los desarrollos de suelo en Espaia, tanto, que
hasta una decena de afos después del primer proyecto
de urbanizacién que redactamos, no se empezo a eje-
cutar.

Por suerte, los tres factores que garantizaban la viabili-
dad del sector eran muy positivos: El plan General de
ordenacion urbana de Guadalajara se tenia que modifi-
car puntualmente para dar cabida al suelo y convertirlo
en urbano, lo que habilitaba la correcta definicion de las
infraestructuras necesarias. Por otro lado, la orografia
era muy favorable, ya que el desarrollo estaba a caballo
entre la segunda y la tercera terraza del rio Henares, lo
que iba a favorecer la pendiente minima necesaria en
recorridos tan largos de viarios y colectores. Por ultimo,
el material existente en la zona era excelente, con suelos
del terciario, mioceno y gravas del cuaternario sin plas-
ticidades, yesos ni sulfatos.

Recuerdo que el disefio del Plan Parcial, que definia los




viarios y ordenaba los espacios industriales, intermoda-
les, dotacionales y terciarios se encarg6 a Miguel Angel
Lépez Toledano, eminente Arquitecto e Ingeniero de
Caminos urbanista, que supo aplicar el disefio urbano,
adaptandolo a las necesidades con la suficiente flexi-
bilidad como para poder asumir todos los retos que le
pudieran surgir del caprichoso azar del cliente, cuya de-
manda es casi siempre inimaginable.

Cabe hacer en este momento mencion a lo absurdo que
resulta que un Plan Parcial defina aparte de alineacio-
nes de viario, también rasantes, al menos de forma vin-
culante, ya que es obvio que el nivel de detalle necesario
para definir en dltima instancia esto, se alcanza con el
proyecto de urbanizacién y no con el tltimo documen-
to de planeamiento urbano. Esta circunstancia, que
parece que al fin va a ser matizada y modificada en la
ley SUMA de Castilla la Mancha, actualmente en trami-
tacién, como uno de los grandes objetivos planteados
para articular un nuevo modelo urbanistico mas agil,
hubiera facilitado enormemente la gestion en este desa-
rrollo en particular, ya que sus dimensiones y diferencia
de las demandas en el tiempo, hicieron imposible cerrar
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las rasantes a nivel de planeamiento, lo cual, como ya he
expuesto, carece de toda logica.

Tras ardua tramitacion de la documentacién urbanisti-
ca, las obras de urbanizaciéon comenzaron en marzo de
2017, estando actualmente practicamente terminadas.
Otro aspecto que es necesario mencionar es la impor-
tancia de articular unos buenos convenios de simulta-
neidad de edificacion, ya que la mayor parte de estos
desarrollos van de la mano de una ejecuciéon simultanea
de las obras de edificacion de parcelas. En el caso de
la Ciudad del transporte, actualmente se ha producido
ejecucion de obra en 100 Has de parcelas de resultado y
la prevision antes de la recepciéon completa de la urba-
nizacion es de se empiece a simultanear en otras 25 Has,
lo cual supone practicamente el 80% de las parcelas de
resultado.

Respecto al trabajo de ingenieria que conlleva el desa-
rrollo de urbanizaciones en suelos tan amplios, es im-
portante resaltar la importancia de efectuar un célculo
muy afinado de cualquier decisién que afecte al disefio,
ya que la toma incorrecta de decisiones, dada la magni-

Anunciate aqui

Mas informacion en:
castillalamancha@ciccp.es

925 25 10 84

Si eres colegiado y deseas colaborar con la revista,
puedes enviarnos tus articulos para el siguiente numero




20 - caminos N° 2 - Revista semestral de la Demarcacion de Castilla-La Mancha CICCP - Noviembre 2020

tud de la obra, no hace sino multiplicar los problemas
futuros a resolver. Conviene en este punto tener ampli-
tud de miras, respecto a aquellas cuestiones que exce-
den de la mera ejecucién de la urbanizacién. Dejo para
reflexionar cuestiones tan obvias como la compensa-
cion de tierras, los tiempos de retorno de lluvia con los
que disefiar los colectores de drenaje, e incluso criterios
de disefio que afectan al futuro mantenimiento.

El resultado de todo este periplo urbanistico, que ya
es una realidad bien consolidada se denomina “Puerta
Centro” y se erige como uno de los mayores desarro-
llos de caracter logistico-multimodal del centro de la
Peninsula Ibérica, con una superficie de 2.150.000 m2
aproximadamente entre los términos municipales de
Guadalajara y Marchamalo.

Puerta Centro posee una conexion directa al FFCC Ma-
drid-Zaragoza-Barcelona, fuera de la red de cercanias, y
una terminal ferroviaria para el transporte multimodal
con capacidad para trenes de mas de 750 metros de lon-
gitud. Las parcelas intermodales fueron adquiridas por
la Autoridad Portuaria de Tarragona, la cual ya tiene en

licitacion la construccion del puerto seco que contara
con una aduana para mercancias.

El sector Integra, ademas, una gran area logistica con
naves y parcelas a medida, parcelas con uso de “Truck
Centre”, areas terciarias y dotaciones.

Actualmente, a través de las parcelas consolidadas y las
que se encuentran en construccion se puede abarcar la
globalidad del desarrollo. Sirva una imagen actual para
hacerse idea de la magnitud del desarrollo.

Respecto al futuro, la influencia de esta pesadilla que
supone la pandemia generada por el coronavirus, no ha
hecho sino potenciar el comercio digital, desplazando
la balanza hacia los sectores logisticos y la demanda
de grandes suelos. Es por eso que la demanda logistica
del area de Guadalajara del Corredor del Henares si-
gue muy en alza, estando en construccidon actualmente
parcelas en los Poligonos industriales de Cabanillas del
Campo, Torija, y con la nueva perspectiva de desarrollo
en el poligono “El Ruisefior” de Guadalajara en el que
se esta terminando de consolidar urbanisticamente un
suelo logistico con un area de 225.000 m2. =
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DEFENSA DE LA PROFESION

Defensa de la profesion

Ayuntamiento de Puertollano

El 1 de julio se publicé en la Plataforma de Contra-
tacion del Sector Publico el “Concurso de Proyectos
con Intervencion de Jurado para la Remodelacion del
Paseo del Bosque de Puertollano’, estando la convo-
catoria unicamente dirigida a arquitecto titular cole-
giado.

Tras conversaciones con los técnicos de contratacion,
el 13 de julio se envid al Ayuntamiento de Puertollano
una carta solicitando el reconocimiento de la compe-
tencia técnica de los ingenieros de Caminos en urba-
nismo. El pasado 20 de julio se publicé en la Plata-
forma de Contratacion del Sector Publico el acuerdo
de la Junta de Gobierno Local de la sesién ordinaria
celebrada el dia 15 de julio de 2020 para “Rectificar los
pliegos técnicos y administrativos conforme al escrito
remitido por el Colegio de Ingenieros de Caminos de
Castilla-La Mancha” =

Ayuntamiento de Albacete

El 29 de septiembre se publico en la PCSP la licitacion
del “Servicio de asistencia técnica consistente en la re-
daccion de proyecto, direccion de obra, ejecucion y
coordinacion de seguridad y salud de obras de instala-
cién y puntos de recarga de vehiculos mediante placas
fotovoltaicas para el autoconsumo” con los siguientes
requisitos minimos para el equipo multidisciplinar:

-En el PPT: Arquitecto, Arquitecto técnico y un Inge-
niero Industrial o Ingeniero Técnico Industrial.

-En el PCAP: arquitecto, un ingeniero o ingeniero téc-
nico industrial y un arquitecto técnico.

Tras conversaciones con el Ayuntamiento de Albacete
se publicd en la Plataforma una nota para aclarar que
dentro del equipo multidisciplinar regulado en el Plie-
go regulador del contrato se aceptara la participacion
de un ingeniero de Caminos como parte integrante. =

Ayuntamiento de Ventas con Pena Aguilera

El 30 de junio se publicé en la Plataforma de Contratacion del Sector Publico la licitacion para “Redaccion del
Plan de Ordenacion Municipal de Las Ventas con Pefia Aguilera (Toledo)”, solicitando en la convocatoria que el
equipo redactor estuviera formado como minimo por; Arquitecto/a, Urbanista, y un Licenciado/a en Derecho.
Tras conversaciones con la secretaria, el 13 de julio se envi6 al Ayuntamiento de Las Ventas con Pefia Aguilera
una carta solicitando lo siguiente:

1. El reconocimiento de la competencia técnica de los Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos en urbanismo
objeto del pliego de la licitacion y, por tanto, que para acreditacion documental de la solvencia técnica y profe-
sional se incluya la titulacion de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

2. Que el nuevo pliego recoja la obligatoriedad y necesidad de estar colegiado para ejercer profesiones regula-
das, como la Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos.

3. Que sea revisada la valoracion de los criterios llamados objetivos en el pliego y que se establezcan férmulas
que permitan evaluarlos con el fin de asegurar que las ofertas sean evaluadas en condiciones de competencia
efectiva

El pasado 31 de julio se publicé en la Plataforma de Contratacién del Sector Publico los nuevos pliegos de
licitacién de la Redaccion del POM de Las Ventas con Pefia Aguilera que contempla todas las solicitudes rea-
lizadas por la Demarcacidn. =
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iQ Premio del Concurso Ncl.cao.ncll de Fotografia: ‘Didlogo de Formas’ t:ie Francisco Sanchez de Ledn

Accésit 12 del Concurso Nacional de Fotografa: ‘Autopista al sol’ de Luis Romero Pulido
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XXVIII Concurso de Fotografia de la
Demarcacion de Castilla-La Mancha

La Demarcacion de Castilla-La Mancha del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos convoco el
pasado mes de octubre el XXVIII Concurso Nacional de
Fotografia, bajo el titulo ‘La ingenieria civil y el medio
ambiente’

El jurado del concurso, reunido el pasado 5 de noviem-
bre, decidi6 entregar el primer premio a Francisco San-
chez de Ledn por su fotografia ‘Didlogo de Formas.

De igual modo, el jurado escogié la imagen ‘Autopista
al sol, de Luis Romero Pulido, como primer accésit del
concurso convocado por la Demarcacion del Colegio de

Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos.

En total, el concurso ha logrado reunir 137 fotografias
de 53 participantes diferentes. De todas ellas, una selec-
cién de 34 imagenes de todas las presentadas seran im-
presas y expuestas en el patio de la Sede del Colegio de
Ingenieros de Camios, Canales y Puertos en Castilla-La
Mancha.

En las proximas semanas se informara de la entrega de
premios, la cual, prioritariamente, se celebrara por via
telemdtica debido a la situacion sanitaria que vive nues-
tro pais debido a la pandemia del COVID-19. =

Puente viejo, puente nuevo

La presa
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Miguel Angel Carrillo, nuevo
presidente del Colegio de Caminos

La candidatura presidida por Miguel Angel Carrillo, con
Ricardo Martin de Bustamante como vicepresidente, ha
sido elegida por los colegiados del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos para representar a la ins-
titucion durante los préximos cuatro anos.

Miguel Angel Carrillo ha sido elegido presidente del Co-
legio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos en
sustitucion de Juan A. Santamera, que accedi6 al cargo en
2012. En la actualidad es subdirector general de Inspec-
cion de Servicios y Obras en el ministerio de Transportes.
Doctor Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos por la
UPM, fue decano de la Demarcacién de Madrid del Cole-
gio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos (2010-
2018) y recibié la medalla de Honor del Colegio de In-
genieros de Caminos Canales y Puertos (2019). Ademas,
ha sido presidente del Tribunal de Oposicién al Cuerpo
de Ingenieros de Caminos en 2018 y en 2019; profesor
asociado en la ETSICCP de la UPM (1992-2017); y vice-

PROIMANCHA INGENIERI

presidente de la Union Interprofesional de la Comunidad
de Madrid (UICM), entre 2010 y 2019.

NUEVO EQUIPO
El equipo de Miguel Angel Carrillo y Ricardo Martin de
Bustamente esta compuesto por diez vocales:

Maria del Pino Alvarez, Federico Bonet, Alejandro Cas-
tillo, Angela Martinez, Carmen de Andrés, José de Ofia,
Almudena Leal, Juan Manuel Medina, Vicente Negro y
Fernando Ruiz.

Ademas, Lourdes Rojas sali6 elegida como consejera
territorial de Castilla-La Mancha.

La nueva Junta de Gobierno se impuso como ganadora
con 3.748 votos, frente a los 1.782 que recabd la candi-
datura de Gil/Rojo y la de Motellén/Esteban, que logro
1.106. =

AY CONSTRUCCION S.L.
Avda. Alfonso X el Sabio n® 15, 13001 Ciudad Real
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ELECCIONES Y RESULTADOS

Toma de posesion de Miguel Angel
Carrillo como presidente del Colegio

El pasado 27 de julio, Miguel Angel Carrillo tomé po-
sesion de su cargo como presidente del Colegio de In-
genieros de Caminos, Canales y Puertos, asi como los
miembros de la nueva Junta de Gobierno —con la firma
del acta- tras un atipico proceso electoral interrumpi-
do por el COVID-19 y que, finalmente, culmind el pa-
sado 15 de julio. El acto contd con la presencia de José
Trigueros, presidente de la Asociaciéon de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos y de la Ingenieria Civil y del
Instituto de la Ingenieria de Espafia, y de Juan A. Santa-
mera, presidente saliente del Colegio de Ingenieros de
Caminos.

Durante su intervencién, Miguel Angel Carrillo quiso
agradecer la confianza que le ha brindado el colectivo
de ingenieros de Caminos. “Comienza un nuevo ciclo
marcado por unas circunstancias que no nos son favo-
rables. Debemos superar importantes y nuevos desafios’,
explicd. En este “escenario complejo’, el nuevo presiden-
te defiende “la inversién en construccién, desarrollo y

mantenimiento de infraestructuras, y la férmula de co-
laboracion publico-privada como motor para la recupe-
racién econdmica y para la creacion de empleo’”.

Miguel Angel Carrillo, quien fue elegido por mas del
50% de los ingenieros que ejercieron su derecho a voto,
subrayé que “el Colegio esta al servicio de los colegia-
dos, a quienes debemos ofrecer la atencion, la ayuda y el
servicio que se merecen y necesitan, sin importar en qué
parte del mundo estan”. Asimismo, afirmé que es un ho-
nor encabezar este equipo que va a trabajar para “impul-
sar la institucion en pro de la profesion y de la sociedad”.

Finalmente, lanzé un mensaje integrador y conciliador:
“El Colegio nos representa a todos. Los ingenieros de
Caminos tenemos que estar unidos y seguir mostrando
nuestro compromiso ejemplar de servicio publico”. Y
anadi6: “Comienza un nuevo tiempo en el que trabaja-
remos para que nuestro Colegio sea mas util, influyente,
participativo, transparente, sostenible, tecnoldgico y so-
lidario. Un nuevo tiempo para avanzar juntos”. =
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piden a las instituciones no paralizar
la licitacion de la obra publica

La Demarcacion de Castilla-La Mancha
del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos, ante la situacién
de excepcionalidad que vive Espana a
consecuencia del COVID-19, ha soli-
citado a las distintas Administraciones
publicas de la regién la continuidad de
la obra publica y todos sus tramites ad-
ministrativos para minimizar los dafios
economicos.

A través de una carta remitida al Go-
bierno de Castilla-La Mancha, diputa-
ciones provinciales y entidades locales

de la region, el Colegio de Caminos
considera esencial “no paralizar” y “ac-
tivar”, lo mas pronto posible, los proce-
dimientos de licitacién de prestacion
de servicios y obra publica que tienen
pendientes las distintas Administracio-
nes.

El decano del Colegio de Caminos en
Castilla-La Mancha, Victor Cuéllar,
destaca que la inversion en infraestruc-
turas debe ser “preferente” “La obra
publica es un sector que puede iniciar

la recuperaciéon econdémica en forma

de “V”, capaz de generar empleo, y
servir de efecto multiplicador para la
reactivacion de la economia en su con-
junto”. Para ello, segun el decano, seria
primordial que las Administraciones
arbitren un ambicioso programa de
inversién en obra publica, ingenieria y
construccion.

En la misiva, Cuéllar remarca que, tras
superar la pandemia del COVID-19,
aspectos como la movilidad, el cam-
bio climatico, las energias renovables,
la agenda urbana o la despoblacién en
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el ambito rural, seran materias que to-
maran especial relevancia en nuestra
sociedad, por lo que ofrece todos los
conocimientos y capacidades de los in-
genieros de caminos para aportar solu-
ciones.

“Es momento de compromiso y colabo-
racidn para que la actividad econdémica
de Castilla-La Mancha no se paralice,
y la manera que mejor sabemos hacer,
es la de proyectar las futuras obras que
ayuden a recuperar y reconstruir nues-
tro territorio en cuanto finalice esta si-
tuacion de alarma’, anade el decano.

Finalmente, Cuéllar propone a las Ad-
ministraciones de la region la liberali-
zacion de las licencias de construccion,
principalmente de ayuntamientos, me-
diante la colaboracion de los colegios
profesionales para que, con el informe
favorable de éstos y una declaracién
responsable del autor del proyecto,
puedan iniciarse las obras de construc-
cién previstas. =

FERNANDEZ-PACHECO
INGENIEROS

Oticina Central - Albacete Laboratorio de construccidn, ensayos y Oficina Técnica - Guadalajara Oficina de Obra - Cuenca
Plaza gl Allozang, 8is - 1°, 02001 Albacete geolesnia - Albacele F.. Canlos Blancos - O/ Francisco de Meding y  Calle Rambia, 13 - 16200 Molilla dl Pafancar
Th, 567 1937 38 Parque Empresarial Campollang. Calle D, 62, Mendoza, 10 A Olicina 24 19171 Cabanillas cel  (Cuenca)
Ipi@fpingenieros.com-www fpingenieros.com  Nave 23 - (2007 Albaceie Tho, 367 521061 Campo {Guadsisiarg)
Planeamiento general Poligonas industriales y centros logisticos Direccion de 0bras y proyectos Asistencia tcnica y control en edificacion
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El Colegio de Ingenieros firma un
convenio el Ayuntamiento de Talavera
para facilitar el acceso a su cartografia

La Demarcacion de Castilla-La Mancha del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos firmo el pasa-
do 16 de junio con el Ayuntamiento Talavera de la Reina
y otros Colegios Oficiales un convenio para acceder a la
cartografia municipal para agilizar los proyectos urba-
nisticos de la ciudad.

A través de este convenio, se posibilitara dar agilidad a
los tramites administrativos de los proyectos que pre-
senten los colegiados y los profesionales vinculados a la
materia en el propio Ayuntamiento, explicé la alcaldesa
talaverana, Tita Garcia Elez. Todos los detalles estardn
a disposicién con informacién “ordenada y exacta’, y
adaptada a lo que es la propia cartografia municipal.

El decano del Colegio, Victor Cuéllar, agradeci6 al Ayun-
tamiento de Talavera esta puerta que se abre y en la que
todos comparten “inquietud y competencias’, ademas de
asegurar que este convenio servira para agilizar los tra-
bajos de los profesionales y la Administracion y simplifi-
car toda la burocracia administrativa.

Una firma en la que estuvieron presentes también la de-
cana del Colegio Oficial de Arquitectos de Castilla-La
Mancha (COACM), Elena Guijarro, y el presidente del
Colegio Oficial de Aparejadores, Arquitectos Técnicos
e Ingenieros de Edificacién en la provincia de Toledo
(COAATTIE), José Antonio de la Vega. =

CARTOGRAFIA CON DRONES

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos en Castilla-La Mancha organizo el 27 de
mayo una webinar sobre topografia, inventarios
y seguimiento de obras con drones, ofrecido por
la empresa Aerial Insights, en la que participaron
un total de 66 personas.

Fernando Navarro, fundador y CEO de Aerial In-
sights, explicé a los participantes las ventajas que
ofrecen los drones a la hora de apoyar trabajos
topograficos, pero también en situaciones en las
que es necesario completar inventarios, valora-
ciones o seguir el avance de obras, tan importan-
tes en la profesion de los ingenieros de caminos.
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Reunidén con los alumnos de master
de la ETSI Caminos de Ciudad Real

La Demarcacion de Castilla-La Mancha del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos presento el
pasado 9 de junio a casi una veintena de alumnos de
master de Ingenieria de Caminos de la ETSI Caminos,
Canales y Puertos de la UCLM el Plan de Becas y el Pro-
grama Nacional de Practicas Formativas del Colegio.

El encuentro también sirvio para trasladar a los alumnos
de la importancia y la obligatoriedad de estar colegiado
para desempeniar la profesion de ingeniero de caminos.

En este encuentro intervinieron el decano del Colegio
en Castilla-La Mancha, Victor Cuéllar; el profesor de la
Escuela y miembro de la Junta Rectora del Colegio, José
Maria Coronado; el secretario del Colegio en Castilla-La

Mancha, Félix Ruiz, y el director técnico y de servicios
colegiales del CICCP - Sede Nacional, Carlos Gasca. =

PEVASA Ingenieria, 5.

- OFERTAS TECNICAS Y ANALISIS DE PROYECTOS  -DIRECCIONES DE OBRA Pza. de Grecia 1, Portal 1, Piso 12, Oficina 1
- PROYECTOS DE OBRA CIVIL -COORDINACIONES DE SEGURIDAD 45005 TOLEDD
- CALCULO DE ESTRUCTURAS -INFORMES ESPECIALES Telf.: 925 491 395

Infoi@pevasalngenieria.es




30 - Caminos N° 2 - Revista semestral de la Demarcacién de Castilla-La Mancha CICCP - Noviembre 2020

VICHNLS 9 OC SCTUBRE DL 2080

INGENIERIA
PARA LA
NECESARIA
RECUPERACION
ECONOMICA

REDACCION | TOLED

sLa inpgenaeria vl y la prodesion de
lors imgemtieros die Camanos vis o ser
Tumabarmaen sl pars la recuperacidn
evomtmibcn ysocial de st pals
Ademids, las Admingsiraciones M-
Blicas cletserin ser capaces de ges-
tionar adecumdamienie b lomdos
ajaber v daan Asfsnado desde Euo-
. Sarbwvencirnes a fondo perdisle
apue frn destinadas a ln cjecciin
il P £ T TS OO [T
vilidad sestonible, cneagius reamm-
Isbims, praicin vende o digitalizacion,
i of objeive de trnslonmer nues:
s sistamea productive, looal van
SAbTeT wna ingente labor y enda
aane los ingenieres de Caminos por

=

Wickar Cudllar, decana del colagio de Ingenieros de Camines, Canales y Pusrios,

[HIC U Y Competenoin profo-
shotial visenduins que esimes a-
o a participare, Asi resume of
alecamno e lis Depsancossiin e Casti-
Wl Lan Banchis ded Cobegiode Inge-
mioros do Caminos, Conales y Paor-
Vors, Voo Cular, exiemee deberia de
ser la recupeniciin eoondméea y -
clal en nuesira regidn ven of e
el pais.

R dlvaman eomsddera g b sina-
witin samilanin actuasl dessmbocari
18 L T B poondmicn y immdiin
sosriall, P ol eyl quic o Cile-
gio cler e ros de Conines cobie-
Brih m mcdbimbos dee febrens en Ma-
wlrmd e W11 Comngrmso clie Ingemberin (-
vil parn debatis of foraee de L
il y bos retos @ hos gue &t se

ESPECIAL COLEGIOS PROFESIONALES zoz0

enperie, sl oo i ssta-
v B oo aguae okl 19 i
poenncinne. Ll reanidn e s gue se
ol wrom apspecios comme el i
gl ln meriliclad, o volboudo auidno-
s, agerwila tirbana, camédn climar-
iy evuidnlE Clivulon eiergEs refio-
wable o nuevas tecnologiys, enine
v Crestionmes que desde i peo
Fesliin sie porcibdan con clerti pes-
pectiva de futiin v gue Doy va lor-
man pars did presenle, sporge una
clie livs ot i esito pandie-
WPk e s LR D Flas AL S TR b
Arabuan e jpn le traisfonmmna-
i se han aeelerde y concegos
canmsy s e, Tnensirs
tachin digitad’ o ransicidn enongé-
Ticas’ s v oo, bos e na-

i

i |, P alli, scssizis pcnvida-
abims san prosende y
Tesidm, v oS ingeidenos de
o formacicin acaidémiea y cigeec-
alail de pdapiacidn esiemos prepa-
raifrs pvdesiomad et pum iraha-
JuF e sscrs A, cone o Ci-
Har:

Eecientemenie, o Colegio ha
arbilo o Ullsscrvisodio il Livorsiog
win Diben Priblica’ cosio herraimenta
para il izar proyecios slvenbes Y
perospses o e creaciin de nfmes-
s iaras guc pucdan sor lnancis-
abite a Upavds di los fomios de peci-
percEin e pens, o5, porsupes.
iy los ingenderos de Caminos
cstellnng mandchepos cxpresam-es
s Hirmne compromiso dis con-
iritstin ol con B distins
sbminisimcioaes en b mcupencidn
ecandmiea ¥ social de ln Regitne,
aaale of decano del Colegio de i
genieros de Carminos, Canales y
Puerios die Casilla- s Mancha

SOBRE EL COLEGID. [a Dvmana-
a-hibn cli Castilla-LacManchadel Co-
besgin die Ingemberns die Caminees, Ca-
nales y Puemos se constrngy en o
afn 1y en la actualidad, exrd
wxinformechs por s de 00 cobegzia
o e o B regida L profesion
iz Itggenbe po de Cambnes o= lnikives
apue e co g bencia plene en o
drmbaitg de la ingenie e civil y para
st ejercicio es ol gt oria bn colegia
b, tanteran ol bt privado co-
i o paiblion

Carreteras
Ferrocarriles
Transportes
Tasaciones

* Puentes

Estructuras

Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos

Castilla-La Mancha

www.caminoscim.es

Competencia profesional en:

* Medio ambiente
* Obras maritimas =
* Aparcamientos .
e Obras hidraulicas

Urbanismo
Edificacion

s Transportes por tuberia

* Geotecnia y cimientos
* Obras energeéticas

* Servicios urbanos




. Caminos N° 2 - Revista semestral de la Demarcacion de Castilla-La Mancha CICCP - Noviembre 2020 * 31

CURVA

ingenieros

Desde 2007

Consultoria de Obra Civil  Project Management Calculo de Estructuras  Proyectos Llave en Mano
Asistencia técnica para el Control y  Gestien y contrel de todo lipo de  Redaccion y Cilculo de estructuras de . Gestidn v ejecucian integra de

Vigilanoa de obra expediants de explotacion distintos tipas de Proyectos Proyectos
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COLABORACIONES DE COLEGIADOS

Un libro

Francisco Rodriguez Monton
Ingeniero de caminos, canales y puertos. Vocal de la
Junta Rectora de Castilla-La Mancha

Ya recogido en el Dicciona-
rio de Autoridades de 1732
el proverbio “Quien fia o
promete, en deuda se mete”
y que nos llegé de la forma
latina “Ogni promessa ¢ de-
bito”, me permite, de nuevo,
colaborar con ilusién reno-
vada en el segundo numero
de nuestra revista.

Para esta entrega, apunté la
idea que tal vez fuera intere-

Francisco Rodriguez Monton

sante comentar ciertos aspectos de un libro que, de algu-
na forma, directa o indirecta trata sobre nuestra profesion
Y, si fuera posible, provocar su lectura.

Sin mas, os presento el libro Herrumbrosas Lanzas, cuyo
autor, como bien sabéis, es nuestro compaiero Juan Be-
net. Curiosamente, también es un libro por entregas -D.
Benito Pérez Galdods siempre presente- y desde mi punto
de vista inconcluso.

La edicién que dispongo es de octubre de 1998, publica-
da por Alfaguara, y que agrupa cuatro partes. La primera
entrega se denomina Herrumbrosas Lanzas. Libros I-VI,
y su presentacion en sociedad fue el martes 18 de octubre
de 1983 en la sede de nuestro colegio, como nos cuenta
Francisco Garcia Pérez en el prélogo de esta edicién y que
también recuerda el mal humor de Benet ante la entre-
vista realizada por la periodista Maruja Torres en El Pais,
cinco dias después del acontecimiento arriba aludido.
Asi, le espetaba Benet “Yo, de trilogias, no he dicho nada.
El libro se llamard Herrumbrosas Lanzas, y en el primer
volumen he puesto Libros del uno al seis”.

La segunda entrega ve la luz en enero de 1985, siendo su
titulo Herrumbrosas Lanzas. Libro VII y la tercera publi-
cada en octubre del 86 y, logicamente, siguiendo su cri-
terio numérico, su denominacién no podria ser otra que

Herrumbrosas Lanzas. Libros VIII-XII.

La edicién, en un solo volumen de todas estas entregas,
se completa con un Libro decimoquinto. En Macerta
(Reconstruccién) y por ultimo el Libro decimosexto. En
Macerta (Fragmentos). Estas dos tltimas entregas incon-
clusas se agrupan en la cuarta parte. También se incluye
en esta edicion, una nota del autor fechada en septiem-
bre de 1983, previa a la salida al publico de la primera
entrega y en la que ya apunta que Herrumbrosas Lanzas
comprendera varios volimenes, sin adelantar su cuanti-
ficacion y, ademads, apuntando “si no es que me canso, y
la abandono”

Juan Benet fallece en enero de 1993 y sus lectores nos
quedamos sin conocer si hubiéramos podido disfrutar de
algunas entregas nuevas.

Su primera idea era escribir una historia sobre la guerra
civil espafola dedicada a las acciones militares de ambos
bandos. Para ello, inici6 una ingente labor de documenta-
cion que incluso le llevé a rebuscar en las librerias de viejo
en Chicago, quedando asombrado del enorme niimero de
libros, ensayos, estudios y tesis cuyo motor era la guerra
civil espaiiola. La sensacién de abrumamiento fue de tal
calibre que descart6 esa idea inicial para crear un relato
imaginario localizado en una zona concreta de Espafia y
salida de su invencion y creacion, y a la que ya habia bau-
tizado como Region.

Considerada por algunos criticos literarios como la novela
mas excelsa de la obra literaria de Juan Benet, ésta navega
entre toques y apuntes de historia novelada e imaginada,
a partir de las acciones de guerra de grupos militarizados
republicanos a fin de intentar la liberaciéon de Macerta, lo-
calidad ubicada en la ficticia Regién, y a la manera de los
intentos republicanos de socorrer Madrid de los ataques
y bloqueos practicados por el ejército sublevado en torno
a la capital de Espana. Asi, el autor va introduciendo al
lector en una seria de escaramuzas, ataques y repliegues,
llegando a disefar batallas concretas con una minuciosi-
dad tal que mads parecen entresacadas de libros y ensayos
dedicados a la tactica y estrategia militar.
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Todo ello unido a la participacion de personajes y relatos
de sagas familiares, entre lo real y lo imaginado, dando a
su conjunto una vision reducida, pero con todos los com-
ponentes esenciales de una amarga guerra fratricida.

Claro que, la primera enorme sorpresa a la que seguiran
otras muchas, se detecta en la propia apertura del libro al
notar como se desprende una cartulina doblada, de di-
mensiones tales, que una vez desplegada nos hace descu-
brir un plano o un mapa.

La sonrisa del Ingeniero de Caminos lector, se amplia al
disponer de un libro con un mapa o tal vez, un mapa que
viene acompanando un libro. El arranque no puede ser
mas atractivo y, légicamente, lo primero a lo que nos dis-
ponemos es a la observacion detenida y nerviosa de ese
tesoro. Instintivamente la parte ingenieril ocupa amplia-
mente nuestro cerebro y asi, el lector pasa a ser cartégrafo.

Efectivamente, nos encontramos ante un mapa cartogra-
fico, con unas dimensiones de unos 45 cm x 55 cm., y
representado a escala 1:165.000. Estamos ante una zona
cartografiada de unos 75 km x 90 km. Lo que supone un
area de 6.750 km2, lo que vendria a ser algo superior a un
tercio de la superficie de la provincia de Cuenca.

En la leyenda del mapa, ademas, observamos que el le-
vantamiento cartografico fue realizado en 1983 por Juan
Benet, fue dibujado por José Mara Sanz y rotulado por
Gumersindo Trivifio.

La meticulosidad del mismo nos crea la duda razonable
si es real o ficticio. Se sefialan los vértices geodésicos, la
proyeccion en coordenadas UTM, la equidistancia de las
curvas de nivel y las altitudes referidas a Alicante. Tam-
bién abruma la ingente inclusién de accidentes geografi-
cos: sierras, rios, arroyos, barrancos, llanos, penas, sardas,
canales, riegos, bafios, ventas, carreteras, caminos, tine-
les, minas, salinas y un largo etcétera.

No es, por tanto, ninguna sorpresa que haya sido un mapa
estudiado y analizado desde variados puntos de vista.
Como ejemplo significativo, hacemos un viaje ficticio a
la Universidad del Estado de Oregén donde el profesor
hispanista Guy H. Wood, asociado al departamento de
lenguas extranjeras nos regala un interesantisimo trabajo
bajo el titulo “Una aproximacion cartografica a Herrum-
brosas Lanzas”™ Donde, entre interesantes ideas y reflexio-
nes, introduce el término novelista-cart(')grafo que a no-

sotros nos lleva espontaneamente al vocablo ingeniero
cartografo y, mds concretamente, al de ingeniero de ca-
minos cartdgrafo. Y asi, el profesor Wood considera que:
“El ideal del novelista cartografo es hacer que el lector
usuario crea que el mundo plano que ve delante sea real
e histérico. Gracias a este falso realismo cartografico (la
creencia de que el mapa es el mundo real), éste cambia de
ser una analogia a ser una metafora (A es B). A este nivel,
el poder comunicativo del mapa resulta verdaderamen-
te extraordinario. Pensemos en los mapas geopoliticos y
propagandisticos, y la fe y confianza que producen en el
usuario. A causa de este fenémeno, un drea bidimensional
se convierte en un mundo mental multidimensional. Es
decir, el mapa ya no es similar al mundo que representa,
sino que, para muchos, es este mundo. Asi, Benet y su
doble discurso (mapas/novela) tienden una trampa ante
el lector esperando que este mundo ficticio se le vuelva
«real». El novelista cartégrafo da un paso mas constru-
yendo una metafora cuyos elementos (comparable [Mapa
de Regidn] y comparado [Regién]) son ficticios. El resul-
tado es una «hiperbolizacion» que intensifica la concep-
tualizacion del lector usuario de Region durante la guerra
civil”.

No deja de ser también llamativo que el escritor y critico
literario Jose Maria Guelbenzu acabe una resefa literaria
publicada en 1999 con el titulo, “La Guerra de Juan Be-
net. HERRUMBROSAS LANZAS (INCLUYE UN PLA-
NO DE REGION A ESCALA 1:165.000)”, insistiendo en
que “en todo caso, sélo quiero afadir, ademas, que si hay
un libro que dé la medida de la formidable capacidad de
invencion y creacion de un mundo completo y complejo
-maxima aspiracion del genio novelistico- por parte de
Juan Benet, ése es, sin duda alguna, Herrumbrosas lanzas.
Queda detallado incluso sobre plano, como no podia ser
menos’.

Bien sabemos que para el profesional de la ingeniera de
caminos la cartografia, una disciplina esencial, con sus
ramas especificas, desde la cartografia clasica a la digital
llegando a los sistemas de informacion geografica, ofre-
ce un instrumento o herramienta imprescindible para el
ejercicio de nuestra profesion. Desde la decision inicial,
al abordar una actuacién de ingenieria civil, el profesio-
nal acude inmediatamente a la informacion cartografica
disponible.

Los primeros estudios basicos, la plasmacién de diversas
alternativas viables, anteproyectos y proyectos obligan a
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disponer de mapas cartograficos, desde la fase de gabi-
nete hasta la ubicacién en campo con el replanteo previo.
El término tan coloquial como habitual de “patear el te-
rreno” exige obtener, de forma previa, un acopio de do-
cumentacion cartografica, cuanto mas actualizada mejor,
que nos facilite identificar, reconocer, confirmar o des-
cartar soluciones técnicas que ya habiamos empezado a
sopesar en gabinete y, al mismo tiempo, descubrir nuevas
opciones que exclusivamente pueden determinarse cuan-
do nos manchamos de barro las botas.

Pues bien, todas estas cualidades eran bien conocidas y
empleadas por el ingeniero Benet en sus numerosos em-
pleos en su vertiente de jefe de obra por las tierras de la
provincia de Ledn y Asturias, entre otras. Y, logicamen-
te, esos sabios conocimientos profesionales se vuelcan en
Herrumbrosas Lanzas, no sélo en materia de cartografia,
geografia y geologia, sino también, y mas enriquecedor,
en las relaciones humanas junto a los vecinos de las tie-
rras duras e inhospitas en las que ejercié de ingeniero de
caminos a pie de obra. Sin olvidar las conexiones con la
administracién de obras publicas, los contratistas y los
subcontratistas, como un gifio a nuestra profesion, en al-
gunos avatares a lo largo de la novela.

Asi, ya en el arranque de la obra, libro primero, Benet nos
introduce al personaje del viejo Constantino, aunque es-
tuviera por la cincuentena. Constantino Marcos, gallego
de nacimiento, de espiritu trabajador y resuelto, habia
creado su propia empresa constructora tras un periodo
de iniciaciéon como encargado de obra en otras contra-
tas. Me imagino a un hombre achaparrado y fornido, de
manos grandes y callosas de tanto trabajo fisico, adema-
nes resueltos, mirada firme y escrutadora y voz ronca y
potente.

Licitaba y ejecutaba obras para los Ayuntamientos cer-
canos, Diputacion y la Jefatura de Obras Publicas de la
provincia, sobre todo trabajos relacionados con las repa-
raciones de firme de carreteras y caminos forestales. Ade-
mas, era el propietario de varias canteras y almacenes de
materiales de construccion. Todo ello, le permitia gozar
de una cierta posicion influyente en Regiéon dado su ca-
racter determinante, a lo que le acompariaba cierta pros-
peridad econdmica y un conocimiento y contactos alta-
mente valiosos para el ejercicio de empresario contratista.
Mantenia buenas relaciones con cuadrillas profesionales
de los distintos gremios de la construcciéon de aquella
época —década de los treinta del siglo pasado- canteros,
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machaquines y carrilanos -términos localistas de la zona
astur-leonesa- albaiiles y carpinteros.

Como buen contratista y fruto de su caracter luchador y
laborioso habia conseguido levantar una atractiva man-
sién rural con caseron, terrenos y huerto en la linea de las
casonas propiedad de las familias acomodadas de Region,
donde podia disfrutar de su posicién social y econémica
junto con una amplia familia: esposa, suegra y una prole
compuesta por cuatro hijas y dos hijos.

Algo habitual en aquella época, y por supuesto en casi to-
das, el objetivo de Constantino el viejo era que el primo-
génito siguiera con el negocio familiar cuando sus fuer-
zas fueran decayendo. Asi que lo puso en manos de su
encargado general, persona de su completa confianza, a
fin de instruirle poco a poco en las particularidades de la
empresa familiar. Como era de esperar el choque de tre-
nes entre el hijo mayor y el encargado fue inmediato, pues
ambos consideraban que disponian de razones suficientes
para heredar el préspero negocio, cuanto mas que la idea
del encargado era convertirse en yerno de Constantino
Marcos al pretender a su hija mayor.

Pero las desgracias familiares vinieron paralelas al goce
en el nuevo hogar. El primogénito -Constantino como su
padre- fallecié en un accidente y la hija mayor se le fug6 a
Barcelona siguiendo los pasos de un empleado de la em-
presa. Estos duros contratiempos cerraron la disputa su-
cesoria, al menos, hasta la entrada en escena del segundo
hijo —Santiago- que solicité a su padre el arrancar su vida
laborar en la compaiiia familiar.

A fin de evitar de nuevo las rencillas ya sufridas con el
hijo mayor, Constantino aprovecho6 encargar a Santiago
la responsabilidad, bajo su tutela, de la nueva adjudica-
cién de una obra de reparacion de firme en una carretera
situada en una provincia limitrofe, con la circunstancia
de una direccién de obra adscrita a la Jefatura de Obras
Publicas de dicha provincia con la que no habia tratado
anteriormente.

Como nos relata Juan Benet “durante los primeros me-
ses la obra marchd con cierta regularidad pero la manera
con la que la gobernaba Santiago —que no gozaba en la
Jefatura de O.P. ni de nombre ni de crédito ni de simpatia-
obligd a Constantino a efectuar importantes desembolsos
para abonar los gastos de una cantera, antes de poder co-
brar una certificacién a buena cuenta sobre el acopio de
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adoquin, cortado, apilado y dispuesto para su transporte
y colocacién en cuanto la Administracion lo autorizara”

Pues bien, fuera por inexperiencia o por alguna treta del
cantero, Constantino Marcos tuvo que parar la fabrica-
cién de adoquin dado que la certificacion tan anhelada
del acopio no llegaba. Por fin, Santiago consigui6 que el
Ayudante de la Jefatura girara visita a la cantera para pro-
ceder a la autorizacion del transporte del mismo, con la
ingrata sorpresa que al realizar la inspeccién del acopio
el Ayudante desestimé mas de dos tercios del material
trabajado, reservado, pagado y listo para su transporte a
obra, marcandolos con cal, por incumplimiento del Plie-
go de Condiciones.

La obra qued¢ parada y Constantino, a tenor de la sustan-
ciosa pérdida econdmica, intentd convencer a la Admi-
nistracion para que parte del material pudiera emplear-
se en la reparacion del firme de la carretera. Parece que
sus intentos fueron vanos y Santiago marché a trabajar
como asalariado a unas graveras de Arganda del Rey. Me-
ses después y aunque no queda claro, lo cierto fue que el
Ayudante, el Sobrestante, un Pedn y su mujer aparecieron
asesinados a tiros en la casilla de camineros donde residia
el Peon.

La guerra civil ya se habia iniciado y poco mds se supo
de tan salvaje crimen. Lo que si quedd constatado es que
poco tiempo después Constantino, tras la noticia del fusi-
lamiento de su hijo Santiago en la sierra de Guadarrama,
cerrd la empresa para embarcarse en los fragores de la
guerra, no sabemos si en parte como antidoto a sus re-
mordimientos y a todas las desgracias acaecidas y carga-
das sobre sus espaldas.

La guerra hizo de velo luctuoso y el avance del relato nos
vaair conduciendo alas vicisitudes de la contienda con la
aparicion de nuevos personajes que marcaran la senda de
los siguientes libros de Herrumbrosas Lanzas.

Como se dice coloquialmente, un libro lleva a otro libro.
Pues bien, no quisiera terminar este articulo sin dejar de
mencionar una espléndida obra, escrita por nuestro com-
pafiero Javier Mufioz Alvarez, Secretario de nuestro Co-
legio en la Demarcacion de Castilla y Le6n, publicada por
la Fundaciéon ESTEYCO vy con el atrayente titulo “Juan
Benet. A veces un Ingeniero extrafio” en el afio 2019.

Presentada por Javier Rui-Wamba, con un formidable

trabajo de documentacion, con mas de 140 notas de pie
de pagina, a cudl mads atractiva, la obra nos permite co-
nocer en detalle la parte del Benet profesional desde sus
tiempos de la Escuela, la evolucién de sus trabajos y obras
en la compaiia contratista Cubiertas y MZOV, su amplia
relacién con compaiieros y sus interesantisimas reflexio-
nes y observaciones sobre la ingenieria y el papel del in-
geniero. Para mds adelante abordar la faceta del Benet
escritor con sus influencias, su estilo y su extraordinario
legado literario y para finalizar con la imagen del Benet
personaje, sus variadas polémicas, sus recuerdos y un ex-
tenso e increible anecdotario.

Con toda certeza, para mi es un enorme placer poder re-
comendar encarecidamente su lectura, que siempre nos
sera amena, nos hara esbozar una sonrisa e incluso carca-
jada y permitira, con toda seguridad, recordar pasajes de
todo color de nuestra propia vida profesional.

Y asi, pudiera darse el caso, contrario a lo que me ha suce-
dido, que de la lectura de esta obra y de este modesto ar-
ticulo a algiin nuevo lector le lleve al Juan Benet escritor.
Hasta la proxima. =
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El campamento de Viriato en la
esquina abulense de CLM

Raul Pérez Fuentes
Ingeniero de caminos, canales y puertos

Existe una zona al noroeste de nuestra regién, pocos kilo-
metros hacia el norte de Talavera de la Reina que durante
muchos siglos perteneci6 tanto histérica como juridica,
administrativa o eclesiasticamente a la ciudad de Avila.

En la época medieval y durante varios siglos, el limite ju-
risdiccional de la ciudad de Avila, que servia de base, per-
fectamente parapetada por la sierra de Gredos, para las
conquistas y la repoblacién hacia el sur de los territorios
tantos afos bajo el dominio musulman, llegaba muy cerca
de Talavera de la Reina, a solo unos pocos kilémetros de
sus murallas. En algunas zonas por las cercanias de Oro-
pesa llego a pasar al sur del Tajo.

En este espacio de repoblacion y tradicién abulenses, se
encuentra la Sierra de San Vicente, territorio que en épo-
cas aun mas antiguas fue campamento base para uno de
mas tenaces resistentes al rodillo de la dominaciéon roma-
na: Viriato.
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conpiiERAS

Es una zona rica en recursos naturales, privilegiada para
la ganaderia con abundantes arroyos y pastos, y generosa
con sus pobladores pues durante siglos ha proporciona-
do abundancia de lefia, variedad de frutos, setas, casta-
fas, bellotas, bayas, esparragos, moras, olivos, vides.....
y enorme variedad de especies de caza, desde conejos,
perdices o liebres a jabalies, corzos, zorros, ardillas... una
zona perfecta en los siglos anteriores para hacerse fuerte
y resistir.

En el otofio su aspecto cambia radicalmente y en estas
fechas aparece un paisaje lleno de matices donde se pue-
de disfrutar de una amplia variedad de colores pardos,
ocres, verdes, amarillos y rojos en una gran variedad de
tonalidades con las que se transforma la fisonomia de sus
numerosos robles, castafos, encinas, fresnos, olivos... en
esta época del afio.

Situada entre los valles del Tiétar y del Alberche, esta sie-
rra  se eleva desde los menos 400 m de altitud a la que
discurren estos rios a los 1322 m del pico San Vicente a
los 1369 m del cerro de las cruces. Desde estos picos se
tiene una vision panoramica perfecta de mas de 100 km
en direccion este u oeste, y hasta la sierra de Gredos por el
norte o los montes de Toledo por el sur.

En la zona de la sierra de San Vicente sitta la tradiciéon
popular y lo dan por hecho indudable historiadores como
Fernando Jiménez de Gregorio, o Luis Moreno Nieto
(Cronista Oficial de la Provincia de Toledo) la zona don-
de tenian su campamento base y desde donde lideraban
la resistencia Viriato y su ejército de guerrillas. Aqui se
hizo fuerte y organizo la resistencia y el ataque a las tropas
romanas del cuestor Plaucio y de los consules Pompilio
Lenas y Servilio Cepién. Aqui estaba el germen de la re-
sistencia contra la dominacidn y traicién romanas tal vez
acogiéndose a estas privilegiadas caracteristicas naturales
de la zona. El famoso historiador, arqueélogo y filélogo
Aleman Adolf Schulten, cuyas obras, opiniones y puntos
de vista, tuvieron desde comienzos del siglo XX, y durante
décadas, un enorme peso en la Historia Antigua y en la
arqueologia espafiolas, y que fue autor en 1927 de una
biografia sobre Viriato, identifico este monte, la sierra de



San Vicente, por las caracteristicas geograficas con que se
le describia con el denominado monte de Venus, que se
eleva al otro lado del rio Alberche visto desde el valle del
Tajo, y que ya habia sido utilizado por Viriato.

El historiador Moreno Nieto también asegura que el nom-
bre primitivo de lo que actualmente conocemos como El
Piélago fue el de monte de Venus, por haber existido una
cueva en la cumbre del cerro de San Vicente con un san-
tuario de una diosa ibérica que posteriormente los roma-
nos identificaron con Venus y que la iconografia cristiana
acabo asumiendo para que la conozcamos actualmente
como la cueva de los Santos Martires Vicente, Sabina y
Cristeta, pues segtin la tradicidn, alli se refugiaron huyen-
do de la persecucion romana en Talavera en su huida ha-
cia Avila donde finalmente serian martirizados.

Los Lusitanos habian firmado un tratado de paz en el 151
a.C. con el pretor Marco Atilio Serano. Poco después Ser-
vio Sulpicio Galba, gobernador de la Hispania Ulterior.
tras convocar en un valle a mds de 30.000 lusitanos con
la escusa de que los iba a repartir tierras, acabd dividién-
dolos en grupos y masacrando casi a 10.000 y haciendo
prisioneros a otros 20.000 que envio como esclavos a la
Galia. Galba llegaria a ser juzgado por esta infamia ante
el Senado de Roma, aunque fue absuelto. Solo unos 1.000
lusitanos lograron escapar, y capitaneados por Viriato
pronto empezaron a ser una pesadilla para los romanos.

Como dato mas destacado cuentan los propios historia-
dores romanos que tras vencer al pretor Gayo Vitilio (que
gobernd Hispania en al afio 147-146 A.C.) y hacerle pri-
sionero en la batalla de Tribula, Viriato se retird al monte
de Venus, donde se reorganizo y volvié a vencer a Cayo
Plaucio produciéndole tal desastre que segin nos relata el
romano Frontino de manera sarcdstica tuvo que retirarse
“en pleno verano a invernar”.

Como Roma comenzé a considerar que la situacién era
grave, se propuso terminar con este gran guerrero ibérico,
y envié Consules en vez de Pretores (los Consules eran los
maximos mandatarios, los Jefes de Estado de la Republica
Romana, la representacion de mas alto nivel que podia
enviar Roma) para hacerse cargo de las campanas contra
él. Viriato volvid a refugiarse en la Sierra de San Vicen-
te y volvid a obtener brillantes victorias frente al consul
Marco Pompilio Lenas que mandaba la Hispania Citerior
y el pretor Quinto Servilio Cepién, que le habian atacado
en maniobra combinada.
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El romano Dion Casio nos cuenta que el romano Cepion
se decidid a atacar a Viriato que acampaba en un monte
poblado de arboles al otro lado de un rio (probablemente
el Alberche). El valor y la pericia de Viriato y sus gentes
por estos parajes debia ser tal, que infundian pavor en las
filas enemigas, hasta el punto de que en cierta ocasiéon que
Cepion castigo a un destacamento de sus jinetes envidn-
doles a cruzar el rio y recoger lefia al monte de aquella
zona en la que estaba Viriato, debido al panico que le te-
nian las tropas se amotinaron y quemaron el pretorio, los
aposentos del propio jefe de la legion, el Pretor. Cepién
no pudo llevar a cabo el ataque.

Otras zonas de la Peninsula Ibérica también se atribuyen
la paternidad de este héroe antiguo, pues se sabe con total
seguridad por documentos romanos que era lusitano, lo
que también da credenciales a los portugueses para rei-
vindicarlo como suyo, olvidando que en aquel entonces
estabamos tan en la Lusitania como ellos. También por
la zona de Zamora quieren encontrar motivos para hacer
suyo a Viriato. Si bien es cierto que Viriato era caudillo
de un grupo itinerante de guerreros que se movieron por
gran parte de la zona oeste de la Peninsula y que actuaron
en un extenso territorio, si parece también aceptado que
tenia su base de operaciones mas o menos permanente en
el Monte de Venus, lo que se ha identificado con nuestra
actual Sierra de San Vicente.

Y es que sin duda esta era una zona privilegiada para la
defensa pues desde sus alturas se ve en todo su contorno
una amplia llanura tanto hacia el tajo como hacia Gre-
dos, el Tiétar o hacia la zona de Madrid, por lo que era el
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Puentes de origen romano en La Iglesuela (Toledo), sobre una de las vias secundaria
N-S que unia dos calzadas romanas de primer orden
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lugar perfecto para refugiarse, dificil, por no decir impo-
sible, de rodear, donde no podrian ser objeto de ataques
sorpresas y desde donde siempre tendrian vias de escape
en cualquier direccién. Era ademas una zona suficien-
temente extensa y de potentes recursos naturales donde
poder asentar largas temporadas a un nimero importante
de guerreros. Se podian tener rebafios de ganado, habia
abundante caza, se podian hacer cultivos, contaban con
recursos naturales como castafos o frutales, abundante
lenia, pastos, agua...

Los romanos, expertos ingenieros en la construcciéon de
calzadas, puentes y maquinas de guerra, tenian un red de
calzadas bien tejida que rodeaban este enclave y que si-
guiendo principalmente los valles de los rios Tajo y Tiétar,
discurrian de este a oeste uniendo Augusta Emerita (Mé-
rida) con Cesraugusta (Zaragoza), tras pasar por Com-
plutum (Alcala de Henares). Y a su vez una densa red de
calzadas secundarias perpendiculares a las anteriores en
direccion norte sur, unian estas dos vias principales. Esto
nos ha dejado por la zona bastantes vestigios como son
varios puentes de origen romano, en la zona de la Adrada
y La Iglesuela, en el valle del Tiétar, o sobre varias de las
garantas que bajan de Gredos. Pero todas rodeaban por
los valles esta Sierra de San Vicente, y aunque sus tro-
pas llegaran a las inmediaciones de la misma, el terreno
abrupto en las margenes con bosques espesos y llanuras
interiores a mayor altura era un perfecto aliado para los
alli refugiados.

No podemos asegurar la veracidad de todas estas aseve-
raciones, pero la tesis de muchos historiadores, algunas
de ellas perfectamente contrastadas, es que esta fue la
zona donde se centraba la resistencia lusitana. Otras afir-
maciones pueden ser productos imaginacién. De todos
modos, a todos nos gusta creer que uno de los mayores
héroes de nuestra historia era paisano nuestro y que en
esta zona fue una de las que a los romanos conquistadores
del mundo se les puso mas cuesta arriba.

Tantos problemas causaban los continuos ataques de los
hombres de Viriato que Roma tuvo que enviar de nuevo
nada menos que a un Cénsul alrededor del afo 143 a.C..
Quinto Fabio Méaximo Serviliano llego tras Viriato con
gran nimero de tropas, 18.000 legionarios de infanteria,
1.600 de caballeria, y 10 elefantes y 300 jinetes niimidas
enviados por el rey Micipsa. Aun asi, no pudieron doble-
gar alos hombres de Viriato y Serviliano acab¢ por firmar
un acuerdo de paz en el 140 a. C.

'\H’ ' g e
Vista S.O. del valle del Tajo y de las ruinas del castillo de Viriato desde el vértice
geodésico del Cerro de San Vicente

Este acuerdo seria posteriormente refrendado por el Se-
nado romano y en ¢él se reconocia a Viriato cono «amicus
populi romani», se le reconocia como DUX (jefe) de los
lusitanos y se otorgaba la independencia a las tierras de
Lusitania poseidas por Viriato.

Esta zona como puede verse, tuvo gran importancia en
la resistencia de los pueblos hispanos contra la conquis-
ta romana, al haber sido el asentamiento fundamental de
Viriato, y posiblemente el lugar donde fue muerto en el
aflo 139 a.C., pues seguin cuenta el historiador romano
Polibio, al retirarse el consul Lenas a su provincia quedo
Cepidn intentando cercar el monte de Venus, y fue con
este pretor con quien Viriato envio a parlamentar a tres
enviados llamados Aulaco, Ditalkon y Minuros, quienes
fueron inducidos a la traicion por Cepidn con la promesa
de prebendas personales y una abultada recompensa. Es-
tos asesinaron a Viriato mientras dormia. Y segun se dice,
cuando estos se dirigieron a cobrar la recompensa ante el
Consul este les arrojo de alli, quiza por no verse complica-
do en una nueva infamia y en una victoria tan innoble, y
les dijo que fueran a Roma a reclamar la recompensa que
pedian. Estos reclamaron la recompensa a Roma y esta
les contesté que Roma no pagaba a traidores. Verdad o
leyenda, lo cierto es que solo la traicién pudo acabar con
este fabuloso guerrero.

El castillo que los Templarios, monjes guerreros, tuvieron
situado cerca de la cima del pico de San Vicente, mas arri-
ba del Piélago, sobre la cueva de Venus, o de los Santos
Martires y que en la actualidad se reduce a unas cuantas
ruinas, recibe el nombre de castillo de Viriato en recuerdo
de este héroe amante de su tierra que nunca deberia ser
olvidado. =



Continuamos en este segundo nimero de nuestra revis-
ta repasando la historia de nuestra Demarcacion.

Se acaban de cumplir 20 afios de la inauguracion de
la casa de todos los ingenieros de Caminos castella-
no-manchegos. El 16 de noviembre del afio 2000 abrié
sus puertas la Sede de la Demarcacién en la toledana pla-
za Amador de los Rios, mds conocida por los toledanos
como plaza de los postes, su anterior nombre.

Una joven Demarcacién, con poco mas de 8 afnos de
existencia conseguia no so6lo consolidarse sino crecer y
empezar a ofrecer esta espacio que desde entonces he-
mos podido disfrutar en los diversos eventos que con los
afos se han ido celebrando.

El encargado de la inauguracién, como queda atestigua-
do por la placa instalada en la puerta de entrada para
recibir a todos los visitantes, fue el presidente de la Co-
munidad de Castilla-La Mancha, José Bono.

En el discurso inaugural, el decano de la Demarcacion,
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Jose Manuel Barrena de Valenciano, antes del apartado
de agradecimientos, proclamaba que “hoy es un dia de
alegria para todos nosotros. Nuestra casa, que es la vues-
tra, estd terminada. Ha sido una gestacion larga y labo-
riosa. 9 veces nueve meses hemos tardado en dar a luz

desde la primera idea a la ultima piedra. Ha sido un hijo
querido y muy deseado. De ahi nuestra alegria. También
nos llena de satisfaccién formar parte del paisaje urbano
de esta ciudad que es Toledo” =
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